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Navigare necesse est...

Detta nummer av Hlidskjalf handlar om rasegel - specifikt om Vid-
famnes nya segel men du finner dven olika kaserier om olika as-
pekter pa raseglet i allméanhet.

Jag har inte tagit med en ordlista éver seglets olika delar. Om man
l&r sig sddant uren skrift om vintern s& har man dnd3 glémt det till
sommaren. D3 &r det roligare att lara sig sadant ombord i Vidfamne
- pa sommaren. Gor det!

Vidare skulle det leda for 18ngt bort fran dmnet att bérja

forklara varje typ av segelfartyg som funnits - eller alla de olika
segel dessa har fort. En och annan forklaring har jag dock smugit in
i texten.

Bilderna har jag i skrivande stund inte sett, men originalen har inte

varit alltfér bra sa det ma ursédktas om deras digitala sléktingar inte
blir battre.

Jorgen Johansson




Vidfamnes nya kldder.

Det gamla seglet blev uttjénat fér ldnge sedan. Redan 2004 var det
gamla seglet s3 slitet att vi kaxigt deklarerade att det var sista sa-
songen som vi seglade med det. Men det tog s Iang tid for oss att
fa det nya klart, att det gamla faktiskt seglade pa "6vertid” séson-
gen 2005.

P8 hdsten 2004 hade vi tre viktiga beslut att fatta angende Vidfam-
nes nya segel:

1 Material

Valet stod mellan konstmaterial eller naturmaterial. Vi valde natur-
material. UIIsegel som danskarna har numera hade vi absolut inte
rad med, s valet fsll pa lin. Vi visste att Ostindiefararen Goétheborg
képte linnevév fran ett véveri i Skottland. Vi bestamde oss for att
gora detsamma.

2 Farger

Vidfamnes identitet &r det randiga seglet, sa det var ingen tvekan
om att dven det nya seglet skulle vara randigt. Fyra réda falt kéndes
riktigt men den réda nyansen borde kanske mérkas ner nagot. Men
de vita falten i det gamla seglet borde ersittas med nagot annat,
t.ex. gratt Sa blev det: sju falt varav fyra réda och tre gra. Rott
och gratt: Sjébodar och gramt Ungdomens réda kinder och granade
hévedsman. You name it..

3 Buken

Ett segels rundade vélvning vid seglmg kallas buk. Vidfamnes for-
sta segel syddes medvetet for att f en stor buk Det var inget feI
med det; det var sa vi ville ha det. Men med 8ren véxte tanken pa
ett planare segel. S8 nér vi nu stod infér att bestilla ett nytt segel,
bestdmde vi att det skulle sys helt plant. Vi bedémde att naturmate-
rialets naturliga tjning skulle ge seglet dess buk. I évrigt skulle det
nya seglet sys i sort sett som det gamla.

Vidfamnes nya segel skulle alltsd bli helt plant, 11 x 8 meter, och
av rott och gratt lin. Vidare ville vi inte ha revsejsningarna ( de sma
repstumparna som man binder ihop seglet med nar man revat)
héngande i seglet. Vi ville ha dem l6sa, vilket innebar att sma lagda
ringar fick sys fast i seglet istallet.
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S3 det blev det, men det tog tid. Vi bestéllde det nya materialet

fran vaverlet i Skottland genom dess svenske agent. Sedan hérde vi
ingenting pa lange. Vi ringde till skottarna och fick fatt i en dam som
skyllde de pa att fibern inte kommit. Senare lovade de Ieverans un-
der sommaren 2005. Sedan hénde inget och de svarade inte pa mail
etc. Sa plotsligt dék det upp en leverans av segelduk fran Skottland!
Gladjen var éronbeddvande och vi skyndade oss att fa ivag den till
fargning i Leksand. ;

Fargad linneduk kom tillbaka, gérgrann. Den kérde vi upp till Rén-
nang, till segelmakarmastare Harald Karlsson. Harald hade lovat att
sy seglet at oss, och vi hade erbjudit oss att hjélpa till. Under vin-
tern 2005-06 har flera av oss varit uppe pa hans segelloft och dragit
och slépat och lyft och slitit i vader som syddes ihop till ett &nnu
tyngre sjok av tyg.

Ganska snart upptéacktes att segelduken holl en mycket ojédmn kval-
itet. Det var manga véivnadsdefekter i duken, men varre var att c:
a 1/3 av all duk var hélften sa kraftig som den skulle vara. Den var
sladdrlg och téjde sig mer. Darfor fick vi pa flera stallen sy dubbelt-
jocka vader. Detta medfér att vi har férbrukat allt vart reparations-
material.

Seglet blev lite mer klart for varje gang och nar vi s8 framat var-
kanten lade ut det pa salsgolvet i Ronnangs Bygdegard for att mér-
ka pa allt som skulle mérkas pa - ja da insdg vi hur enormt stort det
var, seglet. Det fyllde hela golvet.

S8 kom alla revbanden p3, alla kanter fallades, D-ringar syddes i,
och-75 sma, av flitiga fingrar lagda, garn-ringar syddes fast. Sedan
envisades Harald med att lika ( sy fast repet runt kanterna) sjalv,
och det var nog bést s8. Tussilago och vitsippor kom och forsvann
Det borjade bli lite nervést, vi skulle ju anvénda det nya seglet pa
Volvo Ocean Race den 17 juni 2006. Jag ringde Harald n8gra ganger
for att kolla laget. Till slut sa han, lugnt och stilla: Du skall ente va’
orolig, far en bara va’ ifré sa...." Jag férstod vinken, men fortsatte
vara

orolig.

Mandagen den 12 juni var jag och Jenny ute och akte mc pad Haralds
vackra 6. Vi tittade in till honom. D& hade han bara 10 cm kvar att
likal Medan jag stod dar och forsokte hélla tillbaka gladjetdrarna, sd
blev dven dessa sista 10 centimetrar férdiga. Harald hade lyckats
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igen! Lite smadetaljer dterstod, och né&r han ringde mig samma kvall
och sade att “du kan hdmta det nu”, ja da blev det fart i volvon. Det
var ett speciellt fagert rosa lyster 6ver Tjérn nér jag kérde hem den
kvallen, med ett rédgratt Vidfamnesegel i bilen..

Dagen efter dumpade jag ett kolli segel pa Vidfamnes déck i Alvén-
gens badthamn. Samma kvéll utseglades Vidfamne ner till Géteborg.,
bara 5 dagar innan seglet skulle visas fér vériden.

Jag var sammanhallande fér Vidfamnes nya segel och jag vill tacka
alla som hJaIpt till, slitit och sldpat, under dess Idnga och av nervpir-
rlga motgangar kantade tillblivelse. Som ni redan gissat vill jag ock-
sa tacka segelmakarméstare Harald Karlsson. Styrelsen har enhalligt
beslutat att utndmna Harald Karlsson till Hedersmedlem i Séllskapet
Vikingatida Skepp.

Utan honom - inget segel !

Jérgen Johansson

\
G
Seglet hissas for férst‘yééngen
Foto; Lasse Léfgren /
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Hur ldange héll ett vikingatida segel?

Det vet naturligtvis ingen. Vi vet inte om / hur vikingarna impreg-
nerade duken, vi vet inte hur lange deras seglingssdsong varade.
Kanske var gnagare ett stérre hot mot seglet an vanligt slitage. Men
ratt forvarat och med vddermassigt hyfsade sdsonger, kanske de
héll i ndgra ar.

En pejling pa detta kan vi fa igenom att Vidfamnes gamla segel nu
ar uttjanat. Vi har uppskattat dess livsléngd till c:a 2000 timmar,
dvs ungefar som ett man-ar i arbetslivet.

Lat oss leka med tanken att ett vikingatida segel blev s& 18ngli-

vat att det holl i 2000 timmar. L3t oss &ven anta att en resa dver
Nordsjén mellan Véstnorge och norra England tog 6 dygn = 6 x 24
timmar = 144 timmar. D3 skulle ett sddant segel hélla fér 14 sddana
resor, allts@ 7 st Tur och Retur. En sddan resa per sésong ger oss 7
ar. Tankeexperiment - javisst.

Det var ett stort antal skepp i gdng i den vikingatida varlden, sa sjo-
farten var sannolikt en vaéldigt stor konsument av textil. Den sam-
lade befolkningens behov av kldder och télt och sjéfartens behov av
segel maste ha krévt ett stort antal vavstolar som var igdng ideli-
gen. Om kvinnorna védvde hann de vél knappast sy segel, s3 vem
gjorde det?

Tillbaka till nutid. Vidfamnes gamla segel kostade 40 000 kr och holl
i 2000 timmar. Det sjonk alltsd i varde med 20 kronor per segling-
stimma. L3t oss antaga att dven det nya seglet haller i 2000 timmar
men att NASTA segel igen kostar 100 000 kr. D3 bér vi alltsa ldgga
undan 50 kr per seglingstimma f6r att ha pengar till nésta segel néar
det behdvs.

Jorgen Johansson



Raseglet

Raseglet karaktériseras av att det halls uppe av en ra. En ra &r

ett rundhult som hanger mot masten. Formuleringen ”hanger mot
masten” kan tyckas marklig och behdver kanske forklaras, Ran kan
namligen ( pa storre fartyg ) antingen vara fixerad mot masten sa
att den inte kan hissas eller halas utan endast vridas, eller sa kan
den glida upp och ner utefter masten, och givetvis vridas. Ordet ra
ar gammalt, det finns t.ex i Njals saga kap 89, dér det namns att ett
gigat (upplyft) segel var hefla upp vid réna.

Det finns ménniskor som pastar att ett rasegel alltid vénder samma
sida mot vinden, till skillnad fran ett snedsegel, som kan vdnda
bagge sidor mot vinden beroende pa seglingen. Jag haller inte med
om detta, fér det finns segel som halls uppe av en ra OCH som kan
vénda bdgge sidor mot vinden, t.ex. latinsegel ( ett trekantigt segel
vars ra doppar sin frdmre dnda mot férddcket och den aktre pekar
uppat akterut ), och loggertsegel ( ett oliksidigt fyrkantigt segel
under en ra som hanger mot masten i sin frimre dnda, akterdndan

pekande uppat).

En shewe fr8n Bahrain med tv§ latinsegel.
Notera den smdckra rn och den talrika beséttningen,
férmodligen sysslolésa roddare



Omkring 1870 uppstod denna typ av seglande fiskeb8t, en nickey,
p8 Isle of Man. Den férde tv8 loggertsegel. Notera att mesanseg-
let (det aktersta) &r revat. Klumpen i framkant av storseglet ar ett
fartyg bakom

Redan nu halkar vi in pd en massa undantag: R3seglet &r oftast
symmetriskt, dvs dess hdgra och vénstra halvor &r lika, men
spegelvédnda. Det symmetnska raseglet &r i regel rektanguléart, men
det finns symmetriska rasegel som &r trapezformade ( smalare upp-
till an nertill ), eller trekantiga, med spetsen nedat (bentincksegel,
fyrmastade barkar kunde féra sddant som begln eller storsegel)
Vidare finns det assymetriska rasegel, t.ex. pa vnssa allmogebatar
fran Bornholm, Bleklnge, Ostkusten och Norge. P& dessa assyme-
triska rasegel gar forliket ( den frémre kanten av seglet ) langt fram
i forskeppet, ibland dnda ner mot forstaven Vid véndning maste
man darfor ta ner seglet, skifta 6ver rdn framfér masten till andra
sidan, och hissa |gen Loggertseglet &r ett assymetriskt segel, trots
att dess forlik inte gar forover, utan lodrétt ner eller en smula ak-

terut.

Och s3 finns det rasegel som INTE hdnger mot masten: Iedsegel Ett
ledsegel &r ett rasegel som, Vld god akterllg Vlnd satts pa ranock-
arna ner till ndrmast undre ra, i regel pa marsrarna Man "férlanger”
alltsd rdn med en spira och hénger ledseglets ra pa denna. Dérig-
enom exponerar man en stérre yta mot den goda dragande vinden.

Det maste ha gatt undan.....
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P8 denna §]ning fb’restéllén;'le Sovereign of the Seas 1852
for hon ledsegel p& nockarna p& 5 rér.

Réseglet som konstruktion &r lika gammalt som enkelt: mycket
tidigt fattade méanniskan att man kunde hénga en duk pa en pinne
och hissa denna pinne pd en pale som stod upp i baten. Sedan var
det bara att stuva undan paddlarna ( ja, kanske spara en att styra
med ) och forsa ivdg éver vattnet. Ingen vet hur gammait raseglet
ar, men det finns en egyptisk avbildning av en farkost med segel
som ar daterad till 4000 f Kr. Detta har sannolikt inte varit det férsta
seglet.

I slutet av 400-talet hade alla fartyg i var del av vérlden rasegel,
vilket genom historien har varit det dominerande seglet i handels-
och &rlogsflottor i Mellan- och Nordeuropa. Anda upp i tidig medeltid
var fartygen har riggade med en mast pa vilken fordes ett rasegel.
Sedan fick skeppen fler master och latinseglet bérjade komma in.
Columbus’ Nifia hade ursprungligen tva master med var sitt latin-
segel, men riggades om infér den berémda resan till att ha tva mas-
ter med rasegel, och en tredje, mesanmasten bar ett latinsegel.

Den &ldsta kénda avbildningen av latinsegel ar frén slutet av 800-
talet. Man vet inte om latinseglets ursprung &r arabiskt eller poly-
nestiskt, eller hur gammalt det gentligen ar, men folken runt Medel
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havet hade en férkarlek for latinseglet till 1200-talet, d3 raseglet
bérjade komma tillbaka pa Medelhavet.

Den storsta evolutionsfasen i sjéfartens historia &r 6vergdngen fran
segel till maskindrift.

Nar angan kom revolutionerade den sjéfarten totalt. I borjan sag
vérlden rériggade segelfartyg med dngmaskin, sedan kom angfartyg
- med rariggade master. Bldndvita segeldukar éver azurbld oceaner
ersattes av bolmande kolrék éver svarta stalskrov - som kunde ga
mot vinden. N&ar Suez-kanalen 6ppnades 1869 blev seglets och se-
glandets tid utmatt. Férandringen gick relativt fort Lloyd's Reglster
for &r 1853 tar upp 10050 segelfartyg och 133 angare 32 &r sen-
are, 1885, fanns dér 8640 segelfartyg och hela 6668 angare. Sj6-
mansyrket férdndrades, inte dver en natt, men obénhérligt.

Sin utmétta tid till trots levde raseglet dock ldnge kvar som “work-
ing sail”. Handelsflottans rlggar blev effektivare; seglen blev fler
men proportionellt mlndre (ang)winchar kom flitigt i bruk. Gustaf
Eriksson i Mariehamn p& Aland byggde under mellankngstlden upp
en hel flotta med segelfartyg som bl.a. seglade vete fran Austral-
ien, Nar Jarnridan fallit blev det mera allmant kant kant att polska
fiskare kunnat tréla i Ostersjon med tva rasegelriggade fartyg, sa
sent som intill andra vérldskriget.

Denna Humber Keel Iona
byggdes 1894. Notera det
breda toppseglet, faktiskt
bredare &n storseglet. Seg-
len kan tyckas st§ fint, men
vindfiéjeln avsléjar vindrikt-
ningen och riggen verkar
brassad for att inte ta vind
alls. P8 skrovsidan alldeles
under landg8ngen skymtar
styrbords la-svérd.




Vidare levde raseglet kvar pd enmastade fartyg i 18nga, smala
farvatten, alltsd ﬂoder, smala sjoar, fJordar Har kommer vmden i
regel antingen frén det ena eller andra h&llet.. I Loiredalen s&g man
snekkar ( gissa varifran de fick det namnet ). P& Humber seglade
Humber-keels med allskéns laster.

Alvpesen Hagen byggdes 75 och drevsenbart med ett r8segel till
1925 d& en motor installerades. Notera att bardunerna gar véldigt
18ngt akterut. Husen p8 Lindholmsberget st8r kvar &n idag.

Alvpesarna seglade kol uppfér Géta Alv och tegel tillbaka till det
vaxande Goéteborg.

Rébockarna seglade jordbruksprodukter fran norra Vattern till sédra
(*) Mangen frusen fiskare har sargat sonder fingrarna pa |S|ga
r3segel under Lofotenfisket. Det finns manga andra exempel pa sma
enmastade rdsegelriggade fartyg.

Observera att ett enmastat résegelriggat fartyg inte nédvandigtvis
bara férde ett enda segel pa sin enda mast. Ett rasegel som
toppsegel var pd ménga hall mer regel 4n undantag. De norska
kustfraktarna, jekterna, kunde utan att skdmmas ta ihop raseglet
och l6pa in i hamn fér en fock.
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Innan sjésattningen av Vidfamne ( 23/4 1994 ) forsokte vi fa fatt i
gamla lokala kommandoord som anvants pd vara lokala raseglare
dlvpesarna. Men vi lyckades inte. S& vi fick forlita oss till de som
redan seglade vikingaskeppsrekonstruktioner. Vi valde darfér nor-
ska kommandoord, eller lystringsord som de hellre vill kalla dem.
De bar béttre genom vinden ( norrménnens ”La "Ga!"” hors battre an
danskarnas “Rundt!”) och de férstas av alla rdseglare i “branschen”.
Valet ar aven en hyllning tlll de som raddade det norska kulturarvet
at eftervarlden. Vi har manga norréna ben@amningar, vilka for en
omvngd verkar helt frammande priare, signat, geithals, bjérn pa
raa, hoyeste gang, Vi gar under! for att bara ta en handfull.

I Norge bérjade man pd 60-talet att ta tillvara sitt gamla kustkul-
turarv genom att mterv_]ua de sista levande gubbarna som seglat
"pé riktigt”. Det var en I&ng procedur som dven innefattade otaliga
forsok med praktiskt segling i rasegelriggade enmastade btar. Det
ar denna dokumentation av norsk kustkultur som ligger till grund
for mycket av SVS’ verksamhet. Vi behévde inte uppﬁnna hjulet

pa nytt, mycket var fardigt - for oss att snappa upp. S8 - utan att
vara kaxiga, men odmjuka mfor foregangarna kan vi med fog sédga
att SVS surfar vidare pa en mangtusenarig vag av handlingsburen
kunskap.

Jorgen Johansson
(*) Gosta B&genholm skriver om rdbockarna:

“Fram till forra sekelsklftet byggdes och underhélls batar s.k.
rabockar i lag om ca atta personer i byn Harge i Norra Vatterby-
gden. Batarna var sd gott som helt byggda i Harge. Byn hade sin
egen skeppsbyggmaéstare som ledde nybyggen och reparationer.
Bysmeden hamrade ankarkedJor och kvinnorna vavde segelduk av
lin som de SJaIva odlat. Varje gard hade sina egna bitar av seglen
att underhalla, varfor seglen med t|den fick ett brokigt utseende. En
mojlig forklarmg till rutmonstret pa forntida bilder av segel (mynt
och blldstenar) kan bero pd att seglen under vnklngatld underholls
gardsvis, pa ett likartat satt som i Harge. Varje gard hade ett eget
ansvar fér en segelbard”
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Briggen Blue Bird av Hull

var det, som med sviktade stumpar stod pa 6ver Soten, sjélva ju-
lafton -72. Vad& stumpar? Och vada sviktade?

Stumparna kallas marsseglen (det néast nedersta och tredje nedersta
raseglet) pa ett flermastat rasegelrlggat fartyg. N&r vinden 6kar far
man mlnska segel uppifran. Snart far man &ven ta in det nedersta
seglet pd varje mast, for det ar s stort att det skulle bli svart att
hantera om vinden 6kar ytterligare. Nar det bldser s& mycket att
man Onskar att man istallet hade suttit hemma i soffan, kanske man
bara har marsseglen och ndgra undre stagsegel satta.

Om d& vinden 6kar ytterligare, eller om man behéver latta pa skep-
pets rorelser i sjén, kan man svikta dessa segel. Att svikta ar att

ta in en del av seglet sd att endast trekantiga flikar av seglet star
kvar utdt r&nockarna. Tvingas man ta in ytterligare segelyta far man
"sende den bedste halvdel af manskabet till vejrs for at ggre luv
nock af sejlet fast” som Jens Kusk Jensen s traffande beskriver det.
D& har man bara en liten ynka trekant kvar av seglet, pa 14 nock.

Verbet svikta finns omnamnt i gamla norréna skrifter i formen
svipta, dvs ta rev genom att hala ner r@n och binda upp seglet un-
derifr@n. Detta redogérs fér i Hjalmar Falks bok Fornnordisk sj6-
fart i oversattning av Bo Varenius. Revband hette sviptingar och ar
beslaktat med norskans syfteband - eller soft som vi har hort Lena
Borjesson sdga manga ganger. Jag har ocks@ hort Erik Andersen
sdga att det kaIIades "sviptag vid ra midja”, allstd att man svept
seglet runt ran vid dess mitt. Detta ar en fullt méjlig manéver dven
pd Vidfamne, men vi skall inte tro att vi kan h&lla upp mot ndgon
vind med ett sviktat segel. H& &’ bar’ & ak!

Nu frégar négon varfér man inte kan ta in alla sina r@segel om det
nu bldser sa himla mycket. Det borde vaI vara sékrare att bara ha
nagra stagsegel uppe? I princip &r det s&, men dessa stagsegel fors
pa 183g héjd och hamnar i 1& nér skeppet beﬁnner sig ien vagdal
modell storre. Darigenom minskar seglens stadgande effekt pa
skeppet som kan krénga dver at lovart i vdgdalen. Kommer da
nasta vag med ett brott kan hela dagen vara forstord. De hégre upp
sittande méarsseglen, daremot, star standigt i vinden och stadgar
fartyget.
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S8, mina vanner, nasta g&ng ni skall sjunga med i "Briggen Blue
Bird av Hull”, kom fér allt i véarlden ihdg att det heter sviktade, inte
sviktande.

Sa kan man svikta ett fall, men det &r ndgot helt annat.

Joérgen Johansson

4-mastbarken Pamir utanfor Cape F/atte, i nordvéstra Austa/ien,
i januari 1945. Hon seglar for de undre stagseglen och “stumparna”
med dessa &r inte sviktade. Det bl8ser storm

Att vianda genom vinden

Gillis Agren, den gamle mannen som vi drvde ranvaringen Olav
av, seglade som ung i fyrmastbarken Abraham Rydberg ar 1936.
Han berattade bl.a. att om stod och styrde bidevind pa ett kryss-
ben fick man passa sig noga s att inte skeppet gick in i en ofri-
villig stagvandning. Det innebar att frivakten fick purras och alle
man hade en hel timmes onddigt extrajobb med att fullfélja denna
stagvandning. Det kunde bli besattnings-bonk efterat....

Allt farre aterstar som kan beréatta hur det en gang gick till att
vénda med flermastade raseglare. I allt storre grad f&r man leta
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i det skrivna. Jag har botaniserat lite i bokhyllans dammigaste
avdelning. Ett valkédnt faktum lyser igenom: principer i all &ra, men
varje skepp skepp hade sitt eget satt att uppfora sig.

Richard Henry Dana seglade tva ar for om masten I boken med
samma tltel beskrlver han hur en stagvandning pa fullriggaren Alert
kunde ga till, c:a 8r 1835. Lite férklaringar: en fullruggare har minst
tre master ( fér-, stor-, och kryssmast ) och rar pa alla masterna..
Focken &r det nedersta r8seglet p8 formasten, storseglet det ned-
ersta pa den mittersta masten. Mesanen &r ett snedsegel pa kryss-
mastens aktersida.

I beskrivningen ser vi hur man forst I8ter kraften gar ur férriggen.
Sedan later man storriggen i princip svdnga runt av sig sjélv. Sa
brassar man runt kryssriggen, for att sedan gar framat och trimma
in férriggen. Sist fintrimmas hela riggen. Sa har skriver Dana:

”Sa snart alle man intagit sina stationer ger kaptenen, som star pa
halvdéacks lovartsida, ett tecken &t rorsmannen att ldgga om rodret.
"Rorila!”

“Ror i 18 1" svarar férstestyrmannen pa backen, och férsegelskoten
lossas.

"Halsar och skot !” ropar kaptenen,

"Halsar och skot " upprepas for 6ver, fockehals lossas och fockeskot
lyfts i gigtaget for att underlatta lovningen. Lovarts beginer- och 1&
.storebrass beldggs tillsammans p& nagelbanken, klara att 13ta g3,
och brassarna mittemot styvhalas.

"Loss akterboliner !” ropar kaptenen. Storebolin och brassarna pa
storradrna kastas loss, och om han har berdknat égonblicket ratt,
svanges rarna runt av vinden. Om han déremot &r for tidig eller for
sen gar det trégt som att dra ut tinder. Sedan brassas kryssrarna
om och belaggs, storeskot halas akter 6ver, mesanen halas an i 1,
och karlarna gar till férrdrnas brassar.

“Loss forboliner !” kommenderar kaptenen.

Andrestyrmannen later ga lovarts forbrassar, och karlarna halar an
i 1a. Forstestyrmannen pa backen haller dgonen pa forrarna.

"Skérp for | Fast formérsebrass! Fast forbrambrass! Sléck lite pa
foréverbrambrass. Fast dverallt!

Stor- och fockehalsar styvhalas kvaaren skotas an, med hjalp av
en talja om det bldser hart. Kryssrarna trimmas, och kaptenen tar
en overblick av riggen.

"Ta hem ett tag i kryssmarsebrass! Val! Fast kryssméarsebrass 1”
Nér alla segel &r rétt brassade skjuts det I6pande godsets
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tampar upp p3 de olika stationerna och sedan far fria vakten ga
under déack.”

Jens Kusk Jensen beskriver i ” Haandbog i Praktisk Sgmandskab ”
hur man vander med en bark ( varianten med alle man pa déck och
alla segel satta). Det &r en ordrik herre med ett mustigt
gammaldanskt (1901) sprak, och hans beskrivning av manévern

- skulle ta allt f6r stor plats har. Emellertid beskriver han dven ett
antal andra manévrar / situationer, varav vi valjer

At vende med flov Brise:

Storre skepp vénder i regel inte bra, och vérre ar det med lite luft.
Sa snart det hérs “La!” halas jagare och klyvare ned, och mesan-
bommen halas midskepps. Dessutom kan det slackas lite pa 18
férbrassar, for att seglen kan komma till att backa lite innan, men
storseglet och focken bor sta sa Iange de kan. Man f8r passa pa
rodret, och det far laggas at andra hallet om skeppet bérjar sacka.
N&r skeppet &r igenom vinden hissas klyvare och jagare igen, och
om det dr nédvandigt kan de halas back fér att skeppet lattare skall
falla av — annars férsiggar allt som tidigare ndmnts.

Aven hér tar man kraften ur férriggen, och man brécker med for-
seglen nér skeppet val kommit 6ver. Enkelt, eller hur?

Ovanstdende kan Jamforas med en stagvandmng pa Vidfamne,
dér vi inte aktivt later kraften ga ur féranden pa seglet, det ger sig
sjalvt:

Pass p3, Vi gar éver! Rorsman lovar fullt, Klober gér sig beredd,
skotkarl enklar upp, halskarl och boglina enklar upp, Nér seglet

inte driver ldngre, matar skotkarl ut skot till klober La ga! Skotkarl
kastar tampen i vattnet, Hovis brassar om, klober rusar fram med
seglet, halskarl halar in smetten, bolina hdnger i bolina for att fa ner
halsen, halskarl beldgger och ropar Fast! Rorsman fangar fart, styr
hégsta gang och skotet tas in allteftersom skeppet bérjar gora fart.

Jérgen Johansson
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Till sist

Kan jag inte 13ta bli att citera Jens Kusk Jensen, som 1901 i sin
"Handbok i praktiskt sjomanskap” skrev ( fri Gverséattning ):

Det ir ofta forvdnande vad en god seglare kan prestera med
hansyn till att kryssa, for man skulle ju i grunden pa forhand
tro det vara omdjligt att med vindens hjdlp komma upp mot
bade vind och sjo, enbart med hjélp av ndgra segel som star
utspinda och inte ens behdver réra sig for att prestera ett
arbete som for ett storre skepp kan motsvara flera tusen
histars kraft. Det dr heller inget under att det har tagit mén-
niskosliktet flera tusen ar att bringa seglandet upp till vad
det &r nu - men underligare &r det att en konst, ett arbete
som har krivt s& mycket tid, s& m&nga ménniskoliv och sa
stora virden ser ut att ga till botten bara for att ett geni har
kommit p& att omsétta virme till kraft, har kommit pd att
man kan féra kraften med sig i form av brénsle, for att nar
som helst utnyttja den med hjilp av vatten&nga utan att vara
avhingig av vindens nycker.

Jens Kusk Jensen, Haandbog i Praktisk Sgmandskap.

ISBN 87-14-28284-4

Boken utkom forsta gdngen 1901, omarbetad 1924. faksimilutgdva
2000 pa Hgst & Sgn Forlag Kgbenhavn.

( Jag kopte mitt ex pa Peter Skantzes antikvariat i Skarhamn)

Jérgen Johansson

Betraktelser och erfarenheter av
Det Nya Seglet

Spanningen kandes i luften. Antligen! Antligen skulle manader

och ar av arbete ge resultat. Antligen skulle vi hissa Det Nya Seg-
let! Hévisman Johan gav_ kommandot: Félj med seglet, Na vett vi!
Johannes och jag hade fatt den stora dran att dra de forsta tagen i
hissningsproceduren. Tva saker slog mig direkt: Jésses vad tungt,
och Jésses vad héaftigt,

seglet liksom bara passar in! Tungt &r det onekligen, eftersom det
ar tjockare material i det nya. Aspekten att det skulle passa in hade
inte slagit mig, férut var det “seglet” och “det nya seglet”, men ju
fler tampar (skot, brass, bolina) som kom pa plats, desto mer blev
det “seglet” och “det gamla seglet”. Nar vi hissat utlyste hdvis Johan
ett “leve for vart nya segel” och vi hurrade sa det ekade éver havet.



Efter en liten stund hade det nya seglet, som nu alltsa kort och gott
var seglet, smalt in fullstandigt ombord p& Vidfamne. Dér jag stod
pa akterdack kande jag stolthet dver att vi lyckats med den stora
bedriften “ténka-samla pengar-hitta material-kontakta réatt folk-
hjélpa tilloatt sy”. Det var en stor sten som foll frAn mitt hjarta och
sékert ménga andras hjértan ocksd. I gummibaten satt jag sedan
och sdg pad Vidfamne. P& lite hall ser det ut som om vi har l&nat
skarvor av himlen for att tillverka ett segel. Det grda tar farg av
himmelsbldgratt och smalter in i skyn. Mer &n nagonsin férut ser det
ut som “Drakens vinge”.

En m3nad senare, pa vag frén Vinga till Bjérké efter en helt otroligt
fantastisk vecka ombord, slérade vi undan med god fart. D3 hovis
Johannes skulle ge en order, mérkte vi plotsligt att vi horde hans ord
ver hela akterskepp, fast forifr@n. Seglet fungerar alltsa som en
parabol. Nar man sager nagot riktat 90 grader mot seglet, sénds
ljudet tillbaka, fast forstarkt. Likadant med vagskvalp, vagorna hors
klart och tydligt uppifrén seglet. Fascinerande.

P& vag p3 Bjorksfjorden mot H6né Kldva, under den veckans sista
seglingstimme, kryssade Vidfamne som en gudinna. Slag efter slag
gick vi éver, vinden var frisk och for att komma framat var vi tvugna
att gora en bomkryss. Vilket var precis vad vi gjorde.

Otroligt, vi tog hur mycket hjd som helst! Jag var hovis och stod
vid brassarna och férbluffad stod jag stundom stum och bara kdnde
p& bdten. Vidfamne hade alltsd sa mycket fart genom vattnet, att
nér rorsman Maria girade, s& vdnde Vidfamne pa en femoring och
jag behdvde inte ens dra i lovartsbrassen! Nagot liknande har jag
aldrig varit med om. Skeppet gick dver utan att dejsa och utan att
forlora ndgon héjd alls, och d& hade vi 8nda ca en knops motstrém.
Till och med férdéck reagerade, tittade akterut och gjorde tummen
upp. Att den seglar spass bra kan bero pa att segelduken &r sa tat
att vi behaller farten upp i vindogat, eller pa att det nya seglet &r
planare sytt och d&rfor kan gd hogre i vind. Eller nagot annat, vad
vet jag.

Jag vet bara att Vidfamne flég fram pd vagorna och fullkomligt
dénade sig upp i vind. Jag hérde Vidfamnes sang och jag horde att
hon trivs med sin nya skrud.

Vilken b&t vi har! Segla mande skeppet!

Linnéa Jagrud
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