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Sma Runor

Anders Wahlquist har lamnat oss. Han bréts ner av en langre tids
sjukdom, tynade langsamt bort, forsvann... Trots sitt namnbyte var
han Hogmer for oss. Han var med lange och han satte sin prégel pa
arbetet i SVS. De flesta nummer av Hlidskjalf har han varit textsmed
till. Hogmers sétt att vara lamnade ingen oberord.

Han var fascinerande.

Som manga kanner till var det inte méjligt for oss att lyfta upp
Vidfamne i Alvangens Bathamn i hostas. Det gagnar inget att det ar
korbar véag ut, om inte kranbilen kan falla ner sina stédben vid sidan av
den p.g.a. daliga markférhallanden. Vidfamne évervintrar just nu i Lilla
Bommens hamn, och later halsa att allt &r bra. Meddelande om arbets-
dagar pa batarna kommer att mailas ut.

1 maj helgen: Starkodder skall ut till sommarbetet pa H6nd. Maria
Kuylenstierna blir hdvis, hon tar emot anmélningar.

Fredag 16 maj - Séndag 18 maj planeras ett studiebestk pa
Middelalderscentret i Nykobing F ( pa Falster néstan nere vid Tysk-
land), for att se pa centret och for att kanske fa en segling i deras ba-
tar Agnete och Sophie. Det &r mycket langt dit och de som vill folja
med maste kunna resa redan vid 15-tiden pa fredagen. Vi hyr mini-
bussar for resan. Vi dvernattar pa vandrarhem fredag natt och pa
centret [6rdag natt (i talt eller dylikt). En kravande tripp, alltsa, varfor
det &r olampligt att barn medfoljer. | handelse av fullbokning har
hovedsmén foretrade pa Sophie, det &r en del i deras utbildning.
Deltagarantalet &r begransat till totalt 24, alltsad max 12 pa varje bat.
P& hemvégen svanger vi in om Méns Klint. De resande delar kostna-
derna som annu inte ar helt kdnda. Anmalan pé valfritt satt

senast 1 maj till Jorgen. Acceptans i turordning.



Under Kristi Himmelsfardshelgen planerar Jérgen att segla med
Starkodder till nagra av stéllena i den s.k. Knarreviksinventeringen som
pabdrjades for nagra ar sedan. Planlagt flackande i ndromradet, alltsa.
Anmalan till Jérgen, senast 15 maj.

Under Pingsten planerar vi att segla med Starkodder.
Hovis bestammes senare. Anmalan till Jorgen.

Midsommarhelgen planerar vi att vara ute med alla tre batarna.
Anmalan till Ann Franzén.

Kort om sommarens seglingar:

Vecka 27 ( avresa sdndag v 26) Seglar Vidfamne norrut med malet
Kragerd. dar vi hoppas kunna sammanstrala med Ottar.

Jorgen ar hovis.

Vecka 28 och vecka 29: Vidfamne kanske drojer sig kvar ett par da-
gar men drar sig sedan sdderut. Janne Axhage ar hovis.

Vecka 30 och 31 seglar Vidfamne i Bohuslan med Johannes som
hévedsman.

Vecka 32 seglar Vidfamne i Bohuslan med Pernilla som hovis.
Mer information om sommarens seglingar pa separat blad.

Jérgen Johansson



Sjotermer i vardagssvenskan

(repris fran det férsta numret av Hlidskjalf, nummer 1 &rgang 1, med
sma tillagg pga senare rén)

Har ni ténkt p& hur stor del av vart sprak som harstammar fran sjéfar-
ten? Véannen Kurt Karlsson har sammanstalit foljande lista av vanliga
ord och uttryck med rétter i sjmannens vardag:

Ga av stapeln, stick i stév, vind i seglen, vid rodret, pa rat kol, slagsida,
for I6sa boliner, ror pa spelet, the bitter end, fullborda, alla klutar, mot-
vind, stranda, stopp och belégg, bredsida, for fulla segel, réda traden,
blindskar, ro iland, skjuta i sank, grundskott, ga iland med, ta loven av,
fora i hamn, pejla, férankra, ledfyr, ha angan uppe, éverens, lotsa, led-
sagare, ny bog, végra i vandningen, femton famnar, lagga om kursen,
kolvatten, styrfart, galjonsfigur, visa flaggan, stryka flagg, pa fallrepet,
sta pall, tackla av, preja, haverera, ga pa en mina, vrak, vind for vag,
overhalning, dver styr, lik i lasten, barlast, full maskin, hamna, skepps-
brott, tungrott, ga i dack, flaggskepp, lansera, i samma bat, fa fan i ba-
ten, vinddriven, ekipera, kovandning, snedseglare, tackla av,

rigga om.

Tack till Kurt! Ni andra kan sakert gora listan langre. Ann Franzén, t.ex,
menar att “hals Gver huvud” syftar pa att segelhalsarna, vid en prakt-
full lans undan en fientlig flotta, faktiskt befinner sig hégt éver de
ombordvarandes huvuden.

Den ursprungliga meningen med dessa ord och uttryck har vl forfe-
lats genom aren. Den réda traden var t.ex. ett rodfargat gamn, som
den engelska flottan l&t dolja i sina rep och trossar, redan vid
slagningen. Om man senare misstankte stéld var det enkelt att saker-
stélla &ganderatten av repet genom att finna den réda traden.

Né&r nagot gar for I6sa boliner, betyder det idag att nagot férsiggar utan
styrning och kontroll. Bolinen, eller boglinan, ar det tag som stracker
raseglets lovartslik framat. Det anvands pa kryss for att fa seglet att
skéra vinden battre. Vid lans och slér behévs inte bolinerna vilka da far
hanga slaka. Att ga for I6sa boliner betyder alltsa egentligen att segla i
medvind, vilket ju alla vet &r behagligt men kan kréva vél sa god styr-



Sta pall for ( palla for) har ingenting med lastpallar att géra. De gamla
gangspelen (rér pa spelet, ror pa pakarna) pa segelfartygen var for-
sedda med en pallkrans, en kuggkrans som omslot spelet i dackniva.
Pa spelet fanns 16st hangande hakar som klinkade med péa pallkransen
at ena hallet, men stoppade at andra. Dessa skulle naturligtvis férhin-
dra att spelet rusade baklénges av belastningen. Om hakarna héll sina
grepp i pallkransen, ja da stod det pall for belastningen.

“Ekipera” har en intressant etymologi. Vikingarnas “skipa” betydde att
utrusta skeppet for resa. Detta ord tog de med sig till Frankland, dar
man inte heller da kunde saga “sk-" utan ett “e” framfér, “eskipa” alltsa.
Ordet gick tillbaka norrut. Fér engelsmannen blev det “equip”, och for
oss blev det “ekipera”, utrusta. Specifikt anvands ordet for att forse sig
med klader, kdpa ny rigg. Att byta klader heter ibland “rigga om”.

“Lansera” &r en tontig forsvenskning av engelsmannens “launch”- sjo-
satta.

“Tackla av” har idag en annan, men likval trist och lite vemodig, bety-
delse, &n den gang man kunde se segelfartygen ligga vid boj,
avtacklade med bara maststumparna kvar, i vantan pa béttre tider.

Téank vad fattigt vart sprak skulle ha varit utan sjéfararna.

Jérgen Johansson




Justinianus penning

(repris fran Hlidskjalf 3 / 94)

Vidfamne hade en otrolig tur med vindarna pa sin férsta resa
upp l&ngs Bohuslan. Férst ostan ut fran Klippan till Hono6, sedan
sunnan upp till Hamburgsund och till sist nordost och nordvést
pa hemvagen! Kan det vara en ren slump?

Troligare &r val att myntet under mastfoten spelar in. Med det
férhaller det sig salunda: Jag tyckte att vi skulle ha ett mynt prag-
lat fére ar 935 under var mast och ringde darfér ordféranden i
Goteborgs Numismatiska Férening. Det visade sig vara en gam-
mal kollega till mig, Bengt Holmén. Han féreslog ett mynt fran
Bysanz och det tyckte jag var mycket passande. En viking i liv-
vakten kunde ju haft det med sig hem till Alvsyssel. Efter en tid
kom det ett mynt préglat under kejsar Justinianus. Nar jag lite
angsligt fragade vade det kostade fick jag till svar att det var att
betrakta som en sponsring. Tack Bengt!

Justinianus (483 - 565) var en betydelsefull dstromersk kejsare
med det politiska malet att aterstalla det romerska riket. Han
lyckades atererévra Afrika och storre delen av italienska halvon.
Detta skedde inte utan motstand och jag antar att han och Ivar
Vidfamne kunde haft en del att prata om. Efter Justinianus’ déd
foll emellertid riket samman. Under hans regering samman-
stalldes den Romerska Ratten, ett juridiskt jattearbete. Romersk
ratt har paverkat lagstiftningen i Europa i mer an tusen ar.

Han var ocksa en flitig byggherre. Det mest kédnda byggnads-
verket &r Hagia Sofia ( Sofiakyrkan) vars kupol “trots sin valdig-
het verkar sa latt, sa svavande att den tycks hanga fran himlen
snarare &n att vila p4 vaggarna.” Nar Justinianus forsta gangen
steg Over troskeln yttrade han de berémda orden: “Salomo, jag
har évertraffat dig.”



Kejsarinnan Theodora, som var dotter till en bjérntamjare, bér-
jade sin karridr som dansés och artist i basarerna. Hon var
mycket vacker och dessutom intelligent, kvick och skamtsam.
Hon blev inte bara kejsarinna utan aven utnamnd til medregent.
Sina tidigare kamrater bland dansoser och prostituerade glémde
hon inte vilket framgar av en av hennes officiella titlar: Otrogna
kvinnors beskyddare!

Saval kejsaren som kejsarinnan &r avbildade i de berémda
mosaikerna i kyrkan San Vitale i Ravenna. Kanske &r det Justini-
anus som hjélper oss med vindarna. Eller annu hellre Theodora
som dansar fére var fard!

Anders Lindahl



Finkenettet

Pa Olav finns en detalj med ett lustigt norskt namn: Finkenet.
Finkenet &r den lodrata “bréada” som star pa esingen. Pa Olav ar
den dubbel och vi har artullarnas hal i den. Hur kan man komma
pa tanken att benamna en sadan detalj Finkenet? Otaliga nétter
har jag legat sémnlés och stirrat i taket och fértvivliat undrat
varfér man doper en batdel till Finkenet. Men i somras kom jag
ett steg narmare gatans l6sning.

Jag var ombord pa Fregatten Jylland, som nyrestaurerad och fin
ligger utstalld i permanent torrdocka i Ebeltoft, mellan Grena och
Arhus. Liksom pa de flesta segelfartyg av nagorlunda storlek ar
aven Jyllands huvuddack omgivet av en ratt hég reling,
bradgangen kallad. Pa Jylland har man byggt pa denna bréad-
gang med en hég och smal 1ada, som I6per ovanpa bradgangen
i hela dess langd. Ladan &r tackt av segelduk, och kallas
Finkenet. | denna lada férvarade besattningen sin sovkoj, nar
denna inte anvandes. De rullade ihop kojen hart, mycket hart,
och stuvade den i ladan vars innehall blev kompakt. Vid drabb-
ningarna gav detta kanonbesattningarna pa dack lite extra skydd
mot fientlig gevarseld. Fientliga gevarskulor kallades pa deras
slang for - finkar. Ett nat som fangar finkarna. Tra-laa!!

Sa nu var nattsémnen sakerstalld. Inget mer grubbleri dver lus-
tiga namn pa batdelar. Men sa slog det mig att danska 6rlogsfar-
tyg ingalunda var forst med att resa skydd pa skeppsidan till
skydd mot fientliga projektiler. Pa vikingaskeppen kallades det
skoldborg, man satte skoldarna i rad pa dversta bordet i en spe-
ciellt utformad esinglist (eller vad det heter). Detta gav ett litet
battre skydd mot pilar.



Det har havdats att denna skéldborg inte satt uppe nar skeppet
seglade, att den ratt snart skulle spolas bort av skvalpig sjo.
Men vi har ju en gotlandsk bildsten som avbildar ett seglande
skepp med skdldborgen uppe, sa det kan alltsa ha varit s& att
skoldborgen satt uppe ibland. Nyligen sag jag Nova i TV, vikinga-
programmet med den goa knarren, ni minns. Dar var &dven bilder
pa Islendingur seglande med skéldborgen uppe. Det var sanno-
likt bara for att farbror fotografen skulle fa bra bilder, men nér jag
sag detta slog det mig plétsligt: Den dar skéldborgen &r ju egent-
ligen en forlangning nerat av seglet.

En réatt ansenlig yta sitter Gver skeppsidan och exponeras fér vin-
den. Den bildar en buktig linje, inte helt olik den som seglet har
vid kryss och halvvind. Den observante vikingaskeppsseglaren
har sett att havsytan i 14, omedelbart intill skeppet, ofta krusas av
en vind som uppstar dar. Sma, sma vagor, likt en liten rosse bil-
das utefter skeppsidan. Skulle en skoldborg kunna ta vara pa
denna vind, forma den, utnyttja den?

Tanken &r bestickande. Ar det nagon som vet nagot, som har
erfarenhet av att segla med skéldborg? Skall vi snickra ihop ett
gang “skdldar” och testa?

Joérgen Johansson



Tankar Omlastning

Det har ibland framférts att vikingatidens handelsskepp inte
kunde ta sig &nda in till handelsplatserna, utan tvingats omlasta
till mindre skepp och batar. En orsak till detta kan ha varit att far-
leden in till handelsplatsen med tiden grundade upp, med mindre
djupgéende till féljd. S& sags ha varit fallet i Roskilde, dar om-
lastning pastas ha agt rum innanfor Lynaes, dar Roskildefjordens
moter Isefjorden.

Omlastning i detta sammanhang betyder att ett fartygs last -
utan att samtidigt siljas - fysiskt fors dver till ett annat fartyg
pa sin fard mot destinationen. | dagens sjéfart har redaren till
det forsta fartyget atagit sig att transportera lasten anda fram till
destinationen. Om den omlastas, sa har redaren ett avtal med
det andra fartygets redare, och ansvarar fortfarande gentemot
lastagaren for att lasten kommer fram. Vid storre partier tillsatter
redaren ibland en representant, en superkarg, som foljer med
det andra fartyget och ser till att allt gar ratt till.

Men hur var det forr, i linjesjéfartens barndom? (Linjesjofart &ar
frakttrafik till sjoss som gar mellan bestamda hamnar och efter
en bestamd tidtabell. Motsatsen heter trampfart, resorna gar
mellan sadana hamnar och med sadana laster som marknaden
for tillfallet erbjuder t.ex olja, spannmal, ). Omlastning betydde
da mer an nu att man avhandade sig kontrollen éver lasten. Dér-
fér ville redare lange bara ta frakter till direktdestinationer. Sa
lange redare och lastagare var olika juridiska personer sved det
kanske inte sa mycket om lasten férsvann. Det fanns ju en
massa klausuler som redaren kunde anvanda for att friskriva sig
och reducera eller avvisa ett eventuellt skadestandsansprak.



Annu tidigare, innan linjesjéfarten kom igang, gjorde stérre han-

delshus s.k. handelsresor till fjérran lander i egna fartyg. Redare
och lastégare var samma juridiska person. Man hade full kontroll
6ver hela processen; eget fartyg, eget befal, egen last. S& gjorde
de ostindiska kompanierna, och sa gjorde Hansan.

Hur var det fére Hansan? Vi kan bara gissa. Men om jag var
skeppsherre pa en knarr, knokfull med hela min gards, eller hela
min bygds, arsproduktion av attraktiva varor, sa skulle jag i det
langsta undvika att avhanda mig kontrollen éver godset innan jag
saljer det. Om jag da skall in till handelsplatsen inne i fjorden el-
ler uppat floden, och stalls infor tvanget att omlasta till mindre
batar, vad goér jag d&? Skickar med en representant? Kan jag lita
pa honom, och hur lange lever han férresten? Féljer med i ba-
tarna med min besattning? Vem vaktar knarren da? En man lar
inte récka och fler lar jag inte kunna avdela. Och hur manga ba-
tar maste jag betala for, for att kunna transportera knarrens hela
last? Inga l&tta svar pa sadana fragor.

Trots alla risker och kostnader var fortjansten fran en handels-
resa sannolikt tillrackligt tillfredsstallande fér att man skulle vilja
resa ut fler sésonger. Men en olyckligt férlupen omlastning under
en resa gjorde val att man néppeligen valde samma handels-
plats nasta sésong. Nagon tjanade s#kerligen penningar pa att
ha kontrollen éver en handelsplats. Om resan till denna handels-
plats kravde omlastning, maste det ha legat i denna nagons in-
tresse att se till att omlastningen fungerade, s& att “kunderna
kom tillbaka”.

Harskaren i landet maste alltsd ha kunnat, och velat, garantera
lastens s&kerhet i samband med den nédvandiga omlastningen.
Det maste vi tanka pa nar vi antyder att omlastning har varit néd-
vandig for att komma till en handelsplats. Det stéller ju stora krav
pa rattsvasendet i landet...

Jorgen Johansson
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