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Vad hander den narmaste tiden ?

Lordag 15 januari ar 2000. Arbetsdag - hoppas vi kan tjara fardigt Vidfamne.
T ———— T

p—

Lordag 5 februari ar 2000. Arbetsdag - stada/rdja.
18 - 20 februari ar 2000. Vikingaskepps- och Raseglarseminarium, Nodinge. Se
separatartikel.

Arsmotet ar 2000 kommer att hallas EFTER seminariet.
Kallelse kommer.

Lordag 5 augusti ar 2000. Sjosattes och dopes Vikingeskibsmuseets kopia av
Skuldelev 1 (knarrennivet) i Roskilde. Detblir stor vikingamarknad i anslutning
till detta.

Vidfamne har fatten invitation attnarvara vid hogtidligheterna och viundersoker
mojligheternaattkommadit.

Sma Runor
Johannes har blivit medlem i klubben- Oldboysarna som har
fyllt 30. Gratulerar!
Synen pa aldern skiftar med aldern.

Savilljag framfora styrelsens tack foriar, tack for alla roliga minnen, f6r den fina
kamratandan, for all hjalp.
Vi 6nskar alla en

GOD JUL,OCHETT GOTTNYTT MILLENNIUM!!
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Vikingaskepps-ochRasegelseminarium
Nodinge Gymnasium, Noédinge
18 - 20 februari ar 2000

Danska skeppslag har under flera ars tid traffats varannan
vinter for att diskutera sidkerhet, seglingsteknik och
underhall av sina batar. Sdllskapet SVS har deltagit i en del
av dessa givande moten. P4 seminariet i Roskilde for tva ar
sedan blev det bestimt att Sidllskapet skall arrangera naista
Vikingaskepps- och Rasegelseminarium.

Bakom denna artikels pampiga Sallskapets konto. Men -
titel doljer sig alltsd  naturligtvis stdller ni upp som
Sallskapets nasta projekt. funktiondrer! Ju fler som hjalper

till, desto farre timmar behover

Programmet, som det ser ut i
skrivande stund, foljer nedan.
Medlemmar som onskar deltaga
gor lampligen det genom att
anmaila sig som funktiondr till
Ann Franzen tel .
Da behover man bara betala
kostnaden fér mat och dryck

var och en tjanstgoéra.

Som ni kan se adr det seridsa
programmet fyllt av intressanta
forelasningar och diskussions
grupper. Dessutom kommer man
att trdffa alla de andra goa
gubbarna och ta del av deras

(sjalvkostnadspris). Lata erfarenheter. Sa& anmaidl er som
medlemmar som inte vill hjdlpa funktiondrer! Fragor? Ring
till utan bara bli uppassade av Johannes, Linnéa, Lillan, Ann,
oss andra anmaler sig medelst eller mig. /Jorgen Johansson
inbetalning  av anmalnings
avgiften kr 352.75 till
Program
Fredag kvill
Ankomst/ Registrering/ Inkvartering/ Presentation
Lordag
0800 purrning, frukost
0900-1000 Varfér Dronningen sjénk och varfor Gaia och
Lofotr sprack Jon Godal
1000-1015 paus
1015-1100 Tratjdira - en forutsattning for skeppsbyggeri
Staffan Claesson
1100-1115 paus



1115-1200 Navigation med solkompass Lena Borjesson
1230-1400 Lunch/kaffe
1400- ? Diskussionsgrupper : (samtidiga)
Segling i hart vader Jon Godal
Ny ombord? - roller och samspel Lena Borjesson
Kan man anvidnda tratjdra som bottenfirg? Staffan Claesson
Impregnering av rep  Ole Magnus
Besok pd Repslagarbanan i Alvingen (buss) SVS
Hur ser man att viadret skall bli simre? SVS
Visning av egna videofilmer SVS

Eftermiddag Medan vi vintar pad middagen:
Ole Magnus lar oss sla "rep"”, Ole Magnus + alla

1900-? Middag/ musik
Sondag
0830 Purrning/ frukost

1000 Avfard till Naustet (buss,egna bilar)
1100 Visning av Naustet. Skjutning med nédraketer. Praktisk
o6vning utomhus vid Naustet, Peter Bjornhage, SXK

Hemresa

Starkodder seglar Géta Kanalisommar

Styrelsen har beslutat att Iita Starkodder gd i Osterled i
sommar, dvs i Gota Kanal. Hir berittar Mats Tobiasson om
planerna pi resan och trailerbygget.

Nigra spridda idéer som diskuterats di och di under seglingar
har borjat ta form.

Att batar anvints dven i inlandet under langa tider 4r ingen
nyhet. For all del, vattnet ar inte salt, men vikingatida béatar
borde fungerat hyfsat anda. Rimligen har d& batar i Starkodders
storlek anvénts. I Vittern seglade ju rdriggade s k rabockar
sd sent som under 1800-talet.

Samarbete med kanalbolaget

Under hésten har undertecknad, och de eminenta bollplanken
Johannes och Pernilla tittat pd mdjligheterna att segla langs
Goéta Kanal.
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Arbetet tog fart ndr Gota kanalbolaget gérna ville ha med oss i
sin evenemangskatalog, som hade manusstopp 1 november.
SVS styrelse beslutade sig for detta:

Lordag 1 juli
Paménstring, Sjétorp vid Vanern
Fredag 7 - mandag 10 juli
Uppdrag pa strdckan Motala - Vreta kloster
Lordag 15 juli
Avmonstring, Stegeborg

Uppdragen bor kunna skétas av ca 4 personer. Denna l9sning medgav
att vi kunde ge ett sdkert besked till Kanalbolaget den 25/10,
och anda ha ganska fria hédnder i var. Vi ar alltsd med i
kanalbolagets katalog och hemsida www.gotakanal.se, samt gratis
i Motala kommuns turistinformation. Katalogen visades for
pressen den 16/11, bagge landshdvdingarna var med och sa langt
har notiser varit med i GP och Expressen.

Histbogsering

Programmet dagarna 7-10 juli ar detta: Pa fredagen far
allmanheten boka roddturer i Motala (eventuellt seglingsinstruktion
utan vindgaranti) hela dagen.

Bokningar kan goras pa Starkodders nallefon fr o m att katalogen
kommer ut vid arsskiftet. Telefonen finns da hos Mats. Pa lérdagen
har kanalens VD med vanner hyrt baten for rodd, slussning och
segling till Borensberg. Under sondagen blir vi, utan )
passagerare, bogserade till Vreta kloster med hist, d v s bat pa
kanalen och hist pa dragvagen. Pa mandagen siljer vi turer i Vreta
kloster p4 samma satt som pa fredagen.

Gamla batar & bygder

Malet &r alltsa att ta oss fran Sjotorp till Stegeborg med ar-
segel- och hiastkraft i ovanligt trevlig natur. Foér den som tvekar
om seglingsmojligheterna: Jamfor Vikens, Vatterns och Roxens
ytor med Bohusskirgarden. Skulle man vilja titta pa historiska
lamningar, finns en hel del att vilja pa.

Mera om anmilan kommer i nasta nummer av Hlidskjalf. Resan sker
fran vaster till oster med foérhoppning om medvind. Bade darfor
och om véadret ar oss emot (exempelvis stark motvind pa Vittern),
bor en battrailer finnas till hands for att tidsschemat inte skall
spricka. Mer om detta pa annan plats i tidningen.
/Mats Tobiasson
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Starkodder pa landsvigen i sommar?

En battrailer till Starkodder skulle goéra det lattare bade att
ta uppdrag pa andra orter och gora egna expeditioner. Det storsta
hindret verkar bli att hitta en lamplig utrangerad husvagn for
att kunna gora en likadan trailer som Krampmackens.

Att kunna transportera Starkodder p& vag har funnits i tankarna
flera éar. Efter diverse raknande och sonderingar har mer bestimda
planer tagit form. En frdga ar hur tungt detta blir med hinsyn
till kérkort. Vi kan klara oss med ett slip med totalvikt pa 1800
kg, men inte mindre. For B-kort kridvs dock att bilens tjinstevikt
ar minst lika stor som slapets totalvikt, d v s 1800 kg. Men
1800+1800 kg = 3600 kg, 100 kg for tungt fér B-kort. Alltsd kridvs
BE-kort (tungt slap) eller att vi koper en gammal lastbil - en
del har ju C-kort.

Det ar mojligt att ta hela baten med utrustning pa en trailer
som kan kéras med BE-kort. Vikterna ligger dock ndra évre grinsen
for vad som far framféras med BE-kort, och fi dragbilar klarar
dessa vikter utan att g& oOver gridnsen till tungt fordon.
Nackdelarna med tungt fordon ar att de krdver C-kort, och att
en sddan bil ej far koras med B-kort ens utan slip. Urvalet av
fordon for BE-kort blir m a o starkt begrdnsat, och risken ar
uppenbar att man blir stdende utan dragbil om inte precis ratt
bil ar tillganglig nar vi ska ut.

Tar vi till bagge losningarna l6ser sig mycket. I det andra fallet
skulle den stora slipan kunna dras av ett betydligt storre urval
dragbilar och koras med BE-kort; exempelvis en SAAB 9000 far dra
1800 kg. Den mindre slapan med ballast kan dras med exempelvis
en Volvo 245 och B-kort. F 6 torde besattningen dnda krdva tva
bilars utrymme och trivas daligt pd en stor dragbils flak.

Gammal husvagn kopes
En trailer kostar minst 35.000:-. En batvagn blir billigare, men
da blir farten bara 30, inte 80 km/t. Det blir langtrakigt. Att
kopa nya delar verkar uteslutet - en bromsad boggieaxel kostar
bortdt 20.000:-. Lésningen ar att gora en vagn liknande den som
gjorts at Krampmacken, en vagn som har den mycket trevliga
fordelen av att vara latt. Tack till Stig Dotes i Lau for tipset!
Vi koper alltsd en begagnad husvagn med totalvikt 1800 kg och
boggieaxel. Axelstillet flyttas nagot akterut. En u-balk, ca 65
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meter laggs chassiet med ummirull(w, nens

a hornstod gors om till sidostottor for baten. En enmeters

“fyra hornstod gors om 1
u'-b'éll{iéinv_iiﬂn»dsw till stavstod.

e ——

Vad gor vi nu?

Leta lampliga begagnade husvagnar i tidningar, hos grannar och
husvagnsuthyrare!

Har ni forsankningar i forsakringsbolag sa kolla dar ocksa; de
bor veta varthin skadade vagnar tar vagen. Kraven ar:

F Totalvikt 1800 kg

F Sjalva huset far vara uselt, men chassiet maste vara hyfsat.

F_ Helst 2,60 m bred

F Centrum pa boggiestillet ska kunna flyttas minst 5,5 m bakom
vagnens koppling. ——— '

F Pris ca 4.000:-

Hittar ni nagot, sa ring mig!
Bygger gor Vi i Naustet med John Keens med fleras hjalp.

/Mats Tobiasson
Tel.' Webiasson@alfa.telenordia.se /

— /

g

Hall styrbord! Hall babord! Hall ratt som det gar!

Nar jag funderade pa titeln till denna artikel slog mig Evert
Taubes strof. Det skall alltsd handla om styrbord och babord.

Nar Ragnar Lodbrok ar 852 lade till for att "gora" Paris, var
det den vanstra Seinestranden han lade till vid. Den omtaliga
styraran om styrbord skyddades da battre. Vi har fatt lara 0ss
att "styrbord" kommer av styraran, den sida dar styraran satt.
Analogt har vi ocksa fatt lara oss att "babord" (DA: bagbord)
gives av det faktum att man vande baken mot denna sida, om man
stod vand mot styrbord. En smula langsokt? Javisst?

En riktigare harledning av "babords" ursprung ar formodligen
att det kommer av fornnordiskans bakki, bakkibord. Bakki
betydde bredd, som i flodbredd, dlvbredd etc. Flodbankssidan
alltsa.
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Denna forklaring styrks av engelskan. Dar heter "babord" numera
port. I aldre engelska hette "babord" larboard, dvs den sida
dir man lastade och lossade, jfr la- som i Lahalla, Lahall,
lastplats, hall vid vilken man lastade/lossade.

Kéilla: Sefart nr 41-42/99 /Jorgen Johansson

OMATTNAVIGERA EFTER SOLEN ELLER SATELLITERNA

Varfor seglar vi?

Svaren ar forstds manga, men ett kan vara att vi vill uppleva
samspelet mellan var egen kraft, kunnighet och erfarenhet och
naturens gavor i form av sol, vind och (med)strommar. Visst ar
det héarligt nar det kommer liten vindby i morgonbleket - det
borjar dra i rorkulten, baten lovar upp, krianger Over lite grann
och skjuter fart genom vattnet.. Det kdnns gott i hela kroppen!

Kinns gott, ja. Genom &artusenden har maéanniskan upplevt sin bat
och naturens krafter genom sina sinnen, och darmed kunnat handla
raskt och instinktivt. Det har gatt bra. Men idag har vi fatt
ombord instrument som vill fa oss att analysera i siffror vad
som hidnder istdllet for att kinna vad som hander - vi har pa
ndgot satt fatt ett filter mellan oss och upplevelserna.
Vindmataren visar att det bldser 4 m/sek.. krdngningsmataren
visar att vi lutar 17grader, loggen visar att det gar 1,6 knop
fortare. Men gar det Dbaéttre?

Det vill jag inte diskutera har, bara namna att ovanstaende
tankar utgér bakgrunden till min tveksamhet mot GPS som
navigationsinstrument. Visst, det adr en underbar uppfinning,
som bl a bidrog till att jag en gang vagade segla i Oppen
rasegelbat 6ver bdde Nordsjon och Engelska kanalen. Den &r kul
att leka med,och i méanga fall en stor hjelp och trygghet. Jag
har en sjalv.

MEN - den har ocksd reducerat navigationen fran utmaning till
rutinuppgift, reducerat forsta synen av en angoringsfyr fran
spanning och glddje till ett konstaterande, och reducerat mitt
blickfang frdn himmel och horisont till ett grongratt digitalt
fonster.. Min motreaktion har blivit att soka mig tillbaka till
dldre tiders navigation, som trots viss hjialp av instrument
byggde mer pa navigatorens egna erfarenheter och observationer
av naturen runtomkring.



Att t ex vikingarna kunde hitta 6ver stora 6ppna hav utan kompass
vet vi, liksom manniskorna i Séderhavet. S& min undran har varit:
Kan vi det ocksd - trots att vi inte lingre lever i pakt med
naturen som de gjorde? Jag vill med andra ord fa veta mera om
hur vikingarna navigerade i praktiken. Om detta finns mycket
teoretiserat men vialdigt lite praktiserat, sa detta har fatt bli
en uppgift foér nagra entusiaster med anknytning till Fosen
folkehogskole i Norge och mig sjalv.

Hittills har vi genomfort tre forsoksseglingar pa tillsammans
sju veckor: tva i Bohuslen, tva i Grekland och tre i Skagerack.
En mingd tekniska problem (vi har haft hyrbat alla gangerna..)
har gjort att antal seglade sjomil utan magnetkompass bara ar
c:a 700. Eftersom vi inte heller ar forskare ska vara resultat
tas med en STOR nypa, nej matsked! salt,dven om de pekar at
nigotsénaer samma hall.

I Bohuslan gjorde kombinationen mycket dimma+mycket
strom+ingen motor att det var svért att segla sa mycket som vi
hade 6nskat. Men vi bekantade oss med hur man styr med hjilp av
solkompass (se artikel om historiska navigationsinstrument i
nasta Hlidskjalf), diskuterade dess tekniska utformning,
fordjupade oss i teorier runt vikingarnas navigation, trdnade
pa fartbedémning och kom fram till hur ett protokoll foér vidare
forsoksseglingar borde utformas.

Vi foérstod fort att man maste vara noggrann och
systematisk.Dessutom dristade vi oss till att tippa att man nog
med en del trening ska kunna hélla en kurs med hjalp av
solkompassen som inte ar mer fel &n 5 grader.

I Grekland, som vi valde enbart, hm! for att det dar ar mycket
sol och lite strom, fick vi bekraftat var 5-gradersteori. Vi hade
bra och varierad segling, mestadels i det Oppna omradet vaster
om Cykladerna, och fick ddarmed navigerat utan magnetkompass i
bade solljus, stjarnljus och under helt molntiackt himmel, liksom
i vindstyrkor fran stilla till styv kuling. S4 lange det var sa
klar himmel att vi kunde anvinda kompassen, verkade inte ovriga
forhallanden ha speciellt stor betydelse for hur bra det gick
att halla kursen.

Vi gjorde ocksa forsok med solstav och solskuggafjol,
liksom medeltidsinstrumenten Jacobsstav och kvadrant. Med dem
mitte vi solhdjden vid middagstid och jamforde med de tva
sextanter vi hade med. Det ar kanske en slump, men faktum ar att
var maitserie (11 tillfdllen) visar att instrumentens noggrannhet
korresponderar med den historiska utvecklingen - dvs
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solskuggafjélen visar mer fel d&n kvadranten som i sin tur visar
mer fel an Jacobsstaven.

I Skagerack gjorde vi en del lingre seglingar, som starkte
var teori om att det genomsnittliga kursfel vi far vid styrning
pa solkompass blir mindre vid langre strackor, eftersom olika
rorsmins individuella fel di jamnas ut. Vi har ju inte kunnat
berikna strém och avdrift exakt, men med de resultat vi fatt 1
Grekland vagar vi dnd& gissa att man pa lingre strickor (over
20-25 sjomil) med solen synlig, inte behdver fa ett kursfel pa
mer 4n 1-2 grader. (Robin Knox-Johnston har en gang navigerat
50 - sjomil med solkompass, och kom 0,5 sjomil fel, vilket
motsvarar c:a 1 grad).

Som sagt, fa sjomil och ovetenskapliga metoder gor att dessa
forsok ska tas for vad de varit: ett roligt och annorlunda satt
att segla pa. Visst var det anstringande ibland att behova tdnka
s& mycket pa kurs och fart, men & andra sidan larde vi oss ocksa
mycket pa just det. I tilligg fick vi de filosofiska naitterna,
det ir oundvikligt nir du maste betrakta polstjdrnan istallet
for kompassen!

Och glidjen nar solen éntligen gick upp sa att vi fick nagot att
navigera pa igen, eller spinningen om solen skulle skymta fram
nagra sekunder bakom molnen efter att lamnat oss i sticket i
flera timmar.. Och kinslan det var att sikta Maseskdr strax om
styrbord, nar vi 70 sjémil lingre vasterut faktiskt lagt kursen
pa just Maseskar!

Sa vare sig man vill sdtta sig in i vikingarnas mgjliga
navigationsmetoder, eller vill 6ka sin kunskap om att ta sig fram
p4 havet med egen och naturens hjilp, s& kan en tejpbit Gver
magnetkompassen ge helt nya perspektiv!

/Lena Lisdotter Borjesson

P.8.
Forsok till svar p& Jannes frdgor:

1) Vikingarna lar inte ha haft nagot ord for lod. (Men hur vet man det
forresten?) A ena sidan ar ju konstruktionen sd enkel att det verkar néstan
sjalvklart att de hade ett lod. A andra sidan.. var det nédvindigt? Som
navigationshjilpmedel pa léngturer férutsatte det att de visste havsdjupet
pa olika stillen, men det kanske de gjorde? Som hjilpmedel mot grundstotning
i s& grundgdende batar som vikingabatar, tror jag att en erfaren halskarl
som kan lisa terringen + lite forsiktig fart ocksd kan géra god nytta i mdnga
fall. Men frdgan ar absolut intressant.
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2)Jag inte last om att solstenen var kidnd av andra kulturer. Den kan bara
fungera om det finns en liten blad flick p4d himlen, som dessutom helst bor
vara i 90 graders vinkel till solens position.

3) Ett portulankort var ritat p& farskinn. Kustkonturerna var utritade, och
dessutom ett slags kompassrosor runtom pa kortet, som gjorde att det var

latt att se vilken kompassriktning man skulle halla frdn en hamn till nista.
©000000000000000000000000000000000000000000

Shetland? Why?

P& forra d&rsmoétet beslutades att ge styrelsen i uppdrag att
utreda och verkstilla genomférandet av en resa med Vidfamne till
Shetland sommaren 2001. Samma hinder som nu skriver detta, skrev
motionen som lag till grund for det beslutet. Jag vill darfor
for en bredare krets medlemmar forsoka ge bakgrunden.

Sallskapet har utvecklats i etapper. Varje etapp har syftat mot
ett delmal. Byggandet av Vidfamnemodellen foregick sjilva
byggnadsetappen, vilken avlutades med sjosidttningen av Vidfamne
den 23 april 1994. Utan att vara kaxiga kan vi numera anse att
vi kan segla Vidfamne - laroetappen ar alltsd avslutad.
Byggandet av Starkodder avslutades med sjdsdttningen, osv.

Vikingaskepps- och Raseglarseminariet dr ett delmal - men utan
nagon egentlig etapp. Vi har i sommar seglat 5 langresor med
Vidfamne utan nagot annat syfte an att bara segla omkring.
Sddant kan tyda pa att Sallskapet befinner sig i en fas dar
allting borjar bli rutin. Om den fasen blir fér ldng kan det
innebdra en fara.

For att i gorligaste man utveckla Sillskapet bor vi se oss om
efter ett nytt delmal. Vi har dnnu inte gjort speciellt mycket
for att "levandegora vikingatidens sjofdrder”, som det star i
vdra stadgar. En liangre resa Over havet i ett vikingatida
havsgdende skepp och med vikingatida navigationsmetoder ar i
allra hogsta grad att forsoka levandegora vikingatidens
sjofarder.

Hur en sadan resa skall genomféras, med beaktande av
sikerhetskrav kombinerat med aldriga navigationsmetoder, ar
dnnu inte bestamt. Vi diskuterar mycket och ofta. Klart ar att
Vidfamne far kompletteras med sakerhetsutrustning, pumpar,
provisorisk kajuta, doghouse &aver pentryt, etc.

Klart dr ocksa att den besattning som skall segla sommaren 2001
maste samtrdna sig under strapatsrika former nu till sommaren.
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Harav framgar att de som anmiler sig till Shetland sommaren 2001
maste binda sig redan i sommar, oavsett vad priset for
deltagandet kan komma att bli.

Beséttningsrekryteringen kan komma att ske pa olika sdtt. Om
manga anmiler sig kan resan till Bergen , eller varifran
Vidfamne sticker over, ske i etapper (hm). Hirigenom fir vi vara
vanliga veckoseglingar. Om endast ett fital anmaler sig noédgas
dessa segla lingre perioder. Naturligtvis maste urvalet av folk
for resan till Shetland ske med storsta nogsamhet.

Som en del i vad vi kallar vikingatida navigation ingdr att
manniskorna ombord stimulerar sina sinnen. Det kan bl.a
innebara att rorsman varje kvart dygnet runt antecknar pa ett
papper klockslag, kurs, och fart. Givetvis utan att ha tillgéng
till vare sig klocka, kompass, eller logg. Vaktombytena kan ske
var tredje timma - nir man ombord tycker och tror att tre timmar
har gatt. Det blir alltsa ingen slapperesa - men mer om detta
i ett senare nummer. /Jorgen Johansson
—— ——
Up-Helly-Aa
S& kallas en &rsfest som firas i Shetlands huvudstad Lerwick
(lerviken) 4rligen den sista tisdagen i januari. Ska vi segla
dit och 6verraska dem? Man haller fackeltdg runt centrum och
brianner upp ett nybyggt vikingaskepp pé torget, 6l, sjunger pa
nordiskt vis och viljer en jarl for det kommande &ret. De skulle
sdkert bjuda oss pa &len!
Millennium Hamefarin
uttalat pa engelska heimfarin, kallar man ett firande nista &r
under 19-27 maj 2000 i Lerwick. D3 ska de dbor som flyttat bort
fara hem lite. Internitet: www.shetland-tourism.co.uk/hamefarin
/surfat av Anders Hogmer

I Stegeborg finns lamningar av vikingatida farledspérrar

Gota kanal mynnar i 6ster i Slatbakenviken. I'vikens utlopp mot Sankt Anna skargard
ligger Stegeborgs slott padenldmplig 6 ochbevakardetva omgivandesunden ochskyddar
sd Soderkoping, en av Sveriges allra dldsta medeltidsstider mot inkraktare fran havet.

Vid dykningar fér tio &r sedan visade sig rester av en mingd palar i bottnarna
av sunden och kring 6n. Dessa nidde fran borjan upp till vattenytan och sparrade av
passagen in i viken for fientliga fartyg. Idag sticker de upp ur botten i kanterna av
farledsréannan till Gota kanal samt stillvis kring 6n och fortsitter i ett strik Gver sédra
sundet. Kransar av palar har funnits runt slotts6n for att avvirja landstigning.

I norra sundet daterades fyra utspridda virken. Hosten 97 lyckades Johan
Ronnby dykande provta fyra virken med yttersta drsringen bevarad, vilket 4r viktigt
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infor arsringsdatering.

Arsringsdatering av en stam gav vinterhalvéret 1603, medan tre andra fallts 1549
eller strax efter. De fyrasomhade sagats ur stiende pélrester utanfér 6nssodrastrand, visar
oOverensstimmelse mellan ett marint bl6tt fynd och en skriftlig killa! I Stegeborg namligen
"..anvindes 358 stycken stockar &r 1551 till ‘att pala kring om slottet”(Lundberg 1964:148).
Den vidrige envaldshérskaren Gustav Wasa holl nu pa att bygga om Stegeborg efter
Dackefejden i beredskap mot nya
folkuppror.

I'sddra sundet togs en stdende
péle i bruk 1296-1525 och en andra
péle inom 604 - 1270. Dateringarna
visarivarje fall att vi har att gora med
farledsparrar, som ju maste hindra
samtidigt i alla parallella sund.

Stensparren bestod av en rad
stenkistor som aven burit en bro ini |
sen tid ibdda sunden. I norra sundets |
rasbrant mot Gota kanal (A-B) |
daterades en liggande stock STE-101 |
tillinom 1040- 1170. Stocken, omgiven |
av stenar bor visa stensparrens alder |
- vikingatidens slut.

Sl tbakenviken :
av havet i

Destendepalarna STE-41 ochSTE-43 |
tillhor samma palstrak lite osterut. |
De ar sdgade pa var sin sida om |
farledsrannan. Traden falldes inom
aren700-1023 respektive720-1045och |
sammanfaller val. Detta kallas Ostra |
palsparren. '

;
Idre { stning ?

Alf Brathen i Trollhattan forsokte |
arsringsdatera fyra prover, vilket gav |
till resultat att STE-100 och STE-102
troligen ér fillda samma ar. STE-100 !
C14 daterades sedan, vilket gav :
tidsramen 770-880 - som aven kan |
gallaSTE-102. ;

Om vi litar pa att liggande
stocken STE-101 visarbrokarensalder, Karta 4. Stegeborg 18 km ster om S derk ping
passar det att stdende palen STE-100
ingatt i en foregdende palsparr, eftersom den star i branten under brokaren och ér aldre.
Pélar maéste vara islagna fore brokaren. Flera stiende pélar har ju iakttagits under
stenmassan i norra rasbranten.

STE-40togs ur enliggande stock. Dateringen inom aren 770-1050 passar inte till den
yngre stocken STE-101 bland stenblocken. STE-40 ar rundtimmer och tolkas som
ursprungligen en stdende péle i en tidigare Viastra palsparr under stenspiarren. Pélen blev
vid brokarbygget knackt av en ovanpa stalld stenkista och hamnade liggande likt en
brokarstock?

‘i [/fl_‘{ ‘Anders H gmer 1994
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Aven STE-102 ligger i botten under brokaren och tolkas som en knackt pale. Den &r ju
av samma alder som STE-100.
Vart stdende palen STE-42 med datering inom 683-989 hor ar oklart, da den star vésterut
tamligen néra brokaren. Mojligen kan den ingd i en Vistra pélsparr. Den kan vara filld
samtidigt med STE-41.

Tidsintervallen hos STE-41 och-43iOstra palsparren stimmer vilin pAaSTE-400ch
ar tydligen samtida med dem. Har vi har istillet en enda bred farledsparr av pélar?

Tre farledsparrar? En anvisning om dldern
kan fds om vi ngjer oss med enbart 68 %
sannolikhet att traffa pa fallningsaret. D&
framtrader en tidskillnad mellan Vistra
och Ostra palsparren. STE-100 med den nu
sndvare tiden 775-825 synes utvisa att det
Vistra straket byggs fére ar 800. Den
besviérliga STE-42 kan méjligen visa pa ett
senare bygge framat 800-talet, men kan
vara samtida med STE-41 mellan ren 855-
985, troligare inom 900-960.

Oversiktligen kan vi ana att Vistra
palspdrren byggdes forst och att man efter

D STE-43
entid funnitnédvindigtattbygga ut dentill D STE-42
enbredare palsparr. Vid vikingatidens slut

anlades en stadig farledsparr av stenkistor D

tillikabrofundament, som hamnade ovanpa
Vistra palsparren. /J\
Forst darefter, framat 1100-talet var
Séderkoping innanfor Stegeborg sé |

smaningom pé& gang att vixa till en [A B
betydande medeltida stad. Stegespérrarna STE<10]

gar emellertid tillbaka i dldsta vikingatid. OO° 0 STE-102

Det blir troligen som tidigast tre hundra &r O STE-100
fore Séderkopings begynnelse! Vad skulle .
istallet det aldsta, vikingatida Stegeborg O O SE10
skydda ? Tydligen ett 6stgota Gronkoping o o

innanfér Stegeborg O\M

/Anders Hogmer
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Séillskapet Vikingatida Skepp

HLIDSKJALF
-ett litet kalendarium.
1999-09-15

Detta dr kalendariedelen av Hlidskjalf 3-99. Vi kan inte vénta pa material ldngre for vi maste
ut med viss information. Lés vad vi planerar skall hinda den nirmaste tiden, och ta del av
kallelsen till Vikingaskepps - / Rasegelseminariet.

Vad hiinder den niirmaste tiden?

Lordag 2 oktober. Upptag av Vidfamne. Mot upp man- och kvinnogrant si att vi far in
Vidfamne till en vilfortjant vintervila. Vi borjar kI 0830. Starkodder skall ligga pa Bjorks i
vinter — det finns manga som vilkomnar chansen ull vintersegling.” ~ =

Lordag 16 oktober. Arbetsdag i Naustet. Vi skall stida upp i Naustet samt gora forsta fasen
av vinterunderhallet pa Vidfamne. Borjar kl 0900, Kom!

En Iérdag i november. “Minnenas afton”. Plats och tid 4r 4nnu inte avtalade, men vi hor av

0ss. %&h titta pa Hemsidan. Det vore ju synd att missa detta.

Fredag 18 februari — séndag 20 februari 2000 Vikingaskepps- /Risegelseminariet. Se
nedan.

Vikingaskepps - / Riseglarseminarium

Vikingaskeppslag och riseglare i Norden kallas i dagarna till ett Vikingaskepps - /
Riseglarseminarium i Ndinge Gymnasium, Nodinge, fredag 18 februari ~sondag 20 februari
2000. Detta seminarium arrangeras av Séllskapet sa som det blev dverenskommet pa det forra
Vikingaskepps - / Réseglarseminariet i Roskilde i februari 1998. Vi riknar med att f4 minst
200 gaster. och vi har intressanta foreldsare. -

Till seminariet behovs naturligtvis en massa funktionérer. Det &r mycket som skall skétas och
passas, inklusive stddningen efterat. Medlemmar i Sillskapet kallas att tjinstgora som
funktionirer. Ju fler det blir desto firre/kortare pass behGver man ta. Ndr man inte 4r i tjénst
kan man “mingla® omkring som vanligt. Ring till Ann Franzén och anmiil dig som
funktionir, tel .

=
Medlemmar som vill deltaga i seminariet men som inte vill vara funktionar kan anméla sig
medelst inbetalning av fullt pris (som faststalls senare).

Vi dterkommer med mera senare.

Jérg"en Johansson

SALLSKAPET VIKINGATIDA SKEPP
Bedksadress: (vinter) Exportgatan 5, (sommar) H6n6 Klava
Box 11488, 404 30 Géteborg. Telefon 031-52 27 11. Reg.nr. 857206-6713. Postgiro 680383-7
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