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Det blir en sommar i ar ocksa

.. och da skall det seglas. Det ar sd mycket pa ging att planerna inte dr klara. For
semesterplanering etc. kan jag informera att:

Midsommarseglingen sker med bdgge vara stoltheter.

Vidfamne

Léngseglingar dger rum under juli. Utresa sker den 4-5 juli, byte varje 16rdag. Sista resan
avslutas sondag 3 augusti. Det handlar alltsd om veckorna 28 - tom‘31. Vi planerar att i
huvudsak halla oss pa bohuskusten.

Anmailan gores till Anders Lindahl, tel. . Vidare information till de anmaélda
kommer senare.
Prioritering: forst tillrdckligt med manskap, dérefter i kronologisk ordning anmilda.

Starkodder

For tillfallet har vi foljande storre evenemang pa gang for Starkodder. Endast Arvika &r
hittills (ca 1 mars) bestimt, pga att vi fortfarande har sd manga detaljer oklarade, inte minst
ekonomi och transporter:

Vadstena, 14/15 juni - vid kaj.
Karlskrona, invigning av nya marinmuseet, slutet av juni.

Arvika, vecka 28 kommer Starkodder att befinna sig hir.

Intresseanmalan till Jorgen.
Giller samma prioritering som for Vidfamne.

/Jorgen Johansson

Efterlysning
Om Sillskapet vikingatida kldder. Vi samlas i en grupp och smider véra egna drakter,

helst i tid infor sommarens sjofarder. Kom och tillskdr, filla, brodera och sy.
Hor snart av dig till arkeolog Anna Carlsson, telefon



Morgon i Marstrand. Vidfamne i sedvanlig frukost - shape: Inga bord och stolar. Fyra limpor smoras
och belaggs direkt pa dacket av tre par hungriga hander. Te bereds i kdket en fot under déack. Makrill
och marmelad spills ur kletiga burkar ovanpa dacket, dar ostsmulor intrampas. Sétvatten sparsamt

stuvat. Diskvatten slésande 6ses fran utsidan. Foto: Pelle J "Viking"

Kronika over Resa 2,
Varberg - Hamburgsund

Vinden var sydlig, solen sken och det var ca 15
grader i luften nir vi pa sondagen lamnade kaj i
Varberg. Skammen hingde pa vartan, och hjélpte
oss ut i rum sjo dir vi hissade pd. God gang och
behaglig segling till Marstrand, som vi anlopte
strax efter midnatt.

Det ar morkt. Det ar sommarnatt. Vi ligger vid kaj.
Pé stadens gator och kajer lyser kulorta lyktor. Vi
hor prat och skratt och klirr av glas och porslin.
Kvarvarande besittning frén Resa 1 dr trotta pa
oppna havet, och vi dr alla glada att vi lamnat
pepparrotskusten bakom oss. Vi beslutar att 4gna
ett dygn at forlustelser i land.

P& kvillen dag 2 blotar vi for god vind pa
Marstrandsons topp tillsammans med beséttningen
pa den tyska galeasen "Albin Kobis". Vi dansade
ocksé pa gatorna och bar oss at.

Pé tisdag, dag 3, blaser en nordvistlig kuling som
pressar grova, skummande vagor genom Mar-
strands norra hamninlopp. SMHI talar bara om
otickt vider och nordliga vindar. Hovedsman,
som kénner ett visst ansvar for att resan skall bli
trevlig och lyckad, ar beklamd.

Men vid 17-tiden kommer en plotslig och hiftig
regnby och sd stillnar vinden. Fort ned med téltet
och iviig. Motor och fock norrut (focken hissades
losfotad i "sejnfallet”, och halsen belades i
betingen).



Det blir morkt, och vi beslutar att ga in i Mollo-
sund, vars hamn ér sprangfylld av batar dnda ut till
pirnocken. Av inloppet aterstdr endast en smal,
smal ridnna. S& vi ror in.

Bista ldsare. Se nu denna bild for din inre blick.
Den lilla hamnens vattenyta dr svart och spegel-
blank. Och nu kommer ett vildigt skepp, ett
vikingaskepp, sakta roende in i hamnbassiangen.
Det bliralldeles tyst i alla batar. Aven ombord tyst:
Hovedsman hes. Forkyld. Famild. Nidra roddare
hor honom knappt. Men passade av tusen 6gon
alla ror redligen !

Vidfamne vilar tungt i vattnet som ett vidunder
fran forntiden. Nu plotsligt ser man hur STOR han
ar. Vid hans sida ser en Maxi-77 ut som en badbit.
En stortriss ar faktiskt inte mycket langre dn en av
hans aror. Han vilar ororlig ett slag medan vi
forgdves letar efter en ledig kajplats. Sa vinder
han sakta och majestitiskt runt, och glider ut och
ar borta.

Vi fortojer pa pirnocken och nista dag, onsdag,
kampar vi oss vidare norrut. VSV, hard vind. For
riskabelt att forsoka sig ut pa oppet hav. Var resa
borjar likna en motorbatsemester. En av birsiirka-
rna ombord 4r kusligt mork i synen och svarar
fhordigt pa tilltal. Vi MASTE fa segla snart. Liget
ar allvarligt.

Vi gar Hermano rinna. Gullholmen nerlusad av
bat. Vinden pressar pa och vi beslutar att ga till
Bassholmen.

I Snickedjupet ar det vindla. Hugfagnade av den
skonhet det pastorala landskapet uppvisar, éter-
vinder vart livsmod. Vi ror in till gédstbryggan vid
museet och manovrerar ganska vackert. Nir vi
anropar batarna vid bryggan och ber om hjdlp om
plats, far vi svaret: "Skall vi flytta oss for er?Vi var
hdr forst. Lagg er nan annanstans”. En FAB:are
kom nerrusande och erbjuder oss plats i bassdngen
jamte muséets batar.

Dag 5, torsdag, besoker vi batmuseet och ger oss
sedan av. Vil ute ur Bassholmens slingrande norra
ranna, hissade vi pa och

FICK ANTLIGEN SEGLA:

Forst en skarp kryss pa Gullmarn. Kort uppehéll
for bunkring i Lysekil. Ut for motor. Okande vind.
Hissar under Jamningarna. Tog ett rev. Hog sjo.
Kuling. En brandgul lotsbat gér ut ur Brofjorden.
Siktar vért rod-vitrandiga segel. Vinder for att ga
med oss vilt stampande i lovart pa respektfullt
avstand.

Vidfamne lyfter stammen hogt i sjdarna och visar
upp sin sponsrade japanska bottenfirg, innan han
dyker ner i nasta vagdal. Vi ar exalterade. Forde-
len med daligt viader dr att man édr ensam pé havet.

Forbi Kornoarna, Malmon och Kungshamn. Tog
ihop vid Tryggo. Motor genom Sotenkanalen.
Hissade igen och rodde sent om kvillen in i
Hamburgsund (dock inte senare @n att pizzerian
var oppen).

Fredag och lordag reparationer, stadning, vila. Vi
sag uteteatern Vilda Zora i stenbrottet. Seglade
den lokalt byggda "Blafuril". Besittningsbyte.

Vi har seglat over havet till taktfasta sanger,
gungande guitarr, klingande mandolin, surrande
fiol och flygande flojttoner. Vi har ljugit varandra
fulla och druckit varandra till. Tack, Vidfamne, for
resan! Ma Du segla i hundra ar tills Du en dag,
havstrott, lagger dig till vila pa sidan av en
sankdng. Blir av med Dina stdvar och goda ovre
bordgangar. Och sakta, sakta tidcks av gyttja och
dlvslam.
/Jan Axhage



Asymmetrisk skrovform -
Askekirrskeppet

En niarmare studie av Akerlunds skalenliga upprit-
ning av fynddelarna visar att bogspantet och de
foljande spanten (bottenstockarna) 15 och 14 har
en viss asymmetri, storst vid bogspantet, ca 5 cm,
och avtagande mot spantlige 14. Asymmetrin
bestar i att bord 2, 3, 4, 5 och 6 vid dessa
spantlidgen ligger ndrmare skeppets vertikala
lingskeppsplan pd babord sida &n pé styrbord
sida, med storsta virdet vid bord 4. Det finns alltsd
en skevhet hir om en knapp grad som gor att
skeppet vill skira t babord. Nu kan det ju vara s&
att spantens form har dndrats under den ldnga
tiden i jorden eller att annan oavsiktlig paverkan
har kunnat ske. Noteras bor dock att bogspantet
och bottenstock 15 inte 1ag pa sina ratta lagen i
skrovet vid utgrivningen. De lag horisontellt intill
sina platser och kan alltsd inte ha varit utsatta for
likartade krafter pga jordtryck. Akerlund kan
eventuellt ha gjort en missbedomning.

Om vi nu antar att skeppet dr asymmetriskt byggt,
kan man stilla sig frigan om detta skulle ge nigon
fordel for manovrering av skeppet. Vi vet ju att
roderplaceringen dr asymmetrisk. Rodret dr pla-
cerat ca 1,6 m ut pa styrbords laring. Vid fart
genom vattnet kommer det att pAverkas av en kraft
bakét. Denna bromsande kraft vill f& skeppet att
svinga dver at styrbord. Med den insikt vi har om
vikingatidens genomtankta konstruktion av skepp
och roder tror jag inte att tendensen till styrbords-
gir korrigerades med ett stindigt roderutslag at
babord for att fa skeppet att halla rak kurs. Skeppet
skulle d& dven fa den oonskade egenskapen att
littare kunna gira &t styrbord @n &t babord. Lat oss
studera tre fall: Vind akterifran, vind fran babord
och vind fran styrbord. Se figurer pa bilaga.

Skeppet pa undanvind.

Kringningsvinkel nira 0 grader. Rodret far vid en
fart av 8 knop en bakétriktad kraft F, av uppskattat
300 N. Avstandet in till Iangskeppsplanet dr 1,6 m.

Detta ger ett vridmoment pa skeppet av 480 Nm
och motsvarar en kraft vinkelratt framme i staven
pd ca 60 N, se fig. Korrigeras detta med roder-
utslag, okar den bakatriktade kraften pa rodret.
Skeppet ir daligt balanserat och kriver roder-
utslag for kurs rakt fram.

Skeppet har vinden in tvirs fran babord.
Kringningsvinkel ca 10 grader. fart ca 8 knop.
Masten star ca 1 m framfor midskepps och ca 2,5
m framfor lateralplanets medelpunkt. Aktre kol-
skarv ligger 0,3 m djupare an framre (1,0 resp. 0,7
m). Skeppet vill lova pa pga att skrovet i detta lige
har en rundare vattenlinje p styrbordsidan och en
forskjutning av vindtryckets angreppspunkt i seg-
let &t styrbord relativt tvarsnittsplanets centrum
som ju ocksd forskjuts &t styrbord, A-B = den
relativa forskjutningen C. A andra sidan, nir
skeppet krianger at styrbord, kommer rodret att
ligga djupare, den bromsande kraften pa rodret
okar och vill fa skeppet att falla av. Samtidigt
flyttas lateralplanet akterut (rodret ligger djupare
pga kringningen), dven detta far skeppet att falla
av. Dessa tva faktorer vill motverka lovgirigheten.
Tursamt nog vet vi mastplaceringen pa
Askekirrskeppet. Genom att luta masten forut
eller akterut och darmed forflytta seglet kan man
nd ett lage dar skepp och roder dr vil balanserade.
Ar bottenformen riitt, skall skeppet vara vilbalan-
serat aven i starkare vind.

Skeppet har vinden in tvirs fran styrbord.
Kringningsvinkel 10 grader. Fart ca 8 knop.
Masten star ca 1 m framfor midskepps och ca 2,5
m framfor lateralplanets medelpunkt. Aktre kol-
skarv ligger 0,3 m djupare én framre (1,0 resp. 0,7
m). Skeppet vill lova pga dndrad skrovform under
vattenlinjen och forskjutning av angreppspunktav
vindtryck i seglet &t babord, rel. tvérskeppsplanet.
Nir skeppet kringer &t babord, kommer rodret att
ligga hogre i vattnet. Den bromsande kraften
minskar. Men avstandet, E, till tvirskeppscentrum
okar och ger omriknat en kraft, FI, at lovart i
forstaven pa 60 N. Lateralplanet i aktern minskar
och forstarker lovgirigheten.
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Det behovs nu ett standigt och inte obetydligt
roderutslag tor att halla skeppet pa rak kurs. Detta
ar vanskligt _eftersom rodret ligger rel. hogt i
vattnet och pga skeppets avdrift gér i turbulent
vatten. Skepp och roder r i stor obalans. det kan
vara svart att overhuvudtaget fa det att falla av. Vi
kan ju inte korrigera med att luta masten framat,
eftersom vi da skulle dndra villkoren for segling
med vinden in fran babord enligt forra exemplet.

Dessa tre exempel visar att det dr svart att fa
skeppet vilbalanserat. Ett skepp med sidoplacerat
roder :ger som det sista exemplet visar, ett helt
oacceptabelt tillstand. Mastens placering framfor
midskepps dr helt sidkert en bra atgird for att
motverka tendensen att lova for starkt. Detta ar
fallet med de norska nordlandsbatarna. De har
forstas rodret placerat pa akterstiven. Men med ett
sidoroder uppkommer problem. Man far ha stén-
digt roderutslag for att halla rak kurs, sdrskilt med
vinden in fran styrbord och #n kraftigare med
okande vind. Dessutom, om man har en stark
tojning i vanten, kommer masttopp och segel att
foras over mot ldsidan och ge okad lovgirighet.

Teoretiskt skulle man kunna dndra lutningen av
masten eller flytta barlast i skeppets langdriktning
efter varierande seglingsforhéllanden (vid segling
pa babords eller styrbords bog och dessutom olika
mycket vid olika vindstyrka). Detta forefaller
dock mindre lampligt med tanke pa att det skall
utforas under gang pa oppet hav, kanske i kraftig
vind samt vid varje slag, om man ligger pé kryss.
Skeppet borde vara vilbalanserat utan sddana
atgarder.

Problemet med skeppets dragning at styrbord pa
undanvind ir inte 16st. Mojligen kan man med
spristdng sidoforskjuta seglet at styrbord for att
motverka detta. En annan tgird vore att ldgga en
styrande skevning i for eller akter vid kolen. Da
skulle man kunna f4 skeppet att gé rakt p& undan-
vind. Detta ér vanligt pa nordlandsbatarna for att
korrigera en oonskad skevhet i skrovet.

Den skillnad i lovgirighet som finns, om man

seglar med vinden in frdn babord eller styrbord pa
ett skepp med sidoroder, dr besvarande. Det beror
som framgatt ovan, i huvudsak pé att rodret ligger
pd olika djup i vattnet vid krangning. Sarskilt ndr
man har vinden in fran styrbord. Det fordras en
kringningsrelaterad dtgard for att avhjélpa detta.
En asymmetri hogre upp i skrovet dr just
kriingningsrelaterad. Ju storre krangningen ér de-
sto storre nytta har man av asymmetrin.

En asymmetri i foren, sa som antyds av Akerlunds
avritning av sirskilt bogspantet, kan utformas sa
att den grovbalanserar skeppet for alla vindar.
Sma justeringar dr mojligt att utfora med seglet,
t.ex. halshornsplacering och varierande utspdn-
ning av seglet med spristdanger.

Vi kommer troligen aldrig att fa veta hela san-
ningen om detta. Ett test pA Skeppsprovningen
kunde kanske hjilpa oss. Jag tycker det dr en
intressant idé viird att pa nagot sitt fa provad.

Av det jag hittills erfarit av vikingatidens skepps-
bygge - den hydrodynamiskt ratt utformade botten-
formen med skarpt skire i foren, lyftande bog och
ingen végbildning, de extremt litta men dndé
starka skeppen, virkesteknologin, de asymme-
triska roderbladen med luftslapp for en virvelfri
avlosning och utan stallningsetfekt vid stort roder-
utslag, det speciella 7:de bordet (meginhufr) med
S-format tvirsnitt, dér det s.k. neutrala planet ger
en forandrad bojningsgeometri - av allt detta drar
jag denslutsatsen attdet for vikingaskeppsbyggaren
pd 900-talet var en smasak att bygga in en asym-
metri i skrovet som kompensation for sidorodrets
placering.

Varfor valde man inte en symmetrisk placering
och satte rodret pd akterstiaven?? Dé skulle proble-
met vara ur virlden. Eller skulle det uppsta nya??
Detta fér bli en annan historia.

Vid ett av de tillfdllen dd Vidfamne vigrade att
falla av, hade vi vinden (10 m/s) in tvirs fran
styrbord. Nir vi flyttat 300 kg frén spantfack 10
och 11 till akter om roderspantet, blev skeppet



hyggligt balanserat pa denna bog. Jag tror forstés
inte att detta var metoden pa vikingatiden. Ligger
skeppet djupt i aktern, har det samtidigt svérare att
komma over stag vid kryssning.

Flyttning av last eller barlast skedde nog endast
vid kraftig medvind och brytande sjo akterifran.
Seglet skulle hélla skeppet pé rak kurs genom att
aktern var nedtyngd och slapade nagot. Man ville
undvika att skeppet skar tvirs, om man fick en
kraftig, brytande sj6 akterifran, da ju hela roder-
bladet under flera sekunder kunde varaomgivet av
skum. .

Killor.

Harald Akerlund, skeppsarkeolog och fors-
kare, gjorde 1947 en noggrann uppmitning av
fynddelarna fran Askekirrskeppet. Tidigare har
han gjort uppmatningar pa andra skepp, bl.a. det
s.k. Nydamskeppet fran 400-talet.

Gerhard Paulson, arkitekt, gjorde 1933 en
avritning pa fyndplatsen av skeppsdelarna, sd som
de lag placerade efter det att jordmassorna avlags-
/Carlo Jakobsson

nats.
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Ibland kinde jag mig (som\‘cn ﬂ_ygandc

hallinning, d vi irrade 6ver Kattegattfor att nd ett
mél, en hamn. Resan gick over till Fredrikshavn.
Trots att besdttningen var ett brokigt pussel, pas-
sade bitarna bra.ihop och stimningen var pa topp.

Fotogenkoket stdllde till problem. Nir det viil
tande, fick man sldacka det med brandsliackaren.
Som vil var bestod besittningen av rika ungkar-
lar, s& det blev besok pa restaurang.

Grend var vart mal. Men det blaste oviintat upp till
storm och det vackra vadret forsvann. Maten tog
slut och det borjade bli riktigt kallt. Det géllde att
vila och spara krafterna. Jag horde kvicka kom-
mentarer om att jag sov pa min nisa, nir jag 14g pa
mage for att fa 14. Sjosjukan borjade sla ut folk.

Tidigare under dagen tycktes skeppet styra av sig
sjalvt. Men da vi tagit rev styrde han inte upp alls.
Priaren orkade inte med att ta hem och besitt-
ningen hade problem med att hantera de vildiga
krafterna. Reven togs ett efter ett. Sjon blev grov
och mork. Uppkrupen bakom styrbords laring
kunde jag inte somna for att jag fros sa.

Jag stod till rors nir vi nirmade oss Grena. Vi
tankte kovinda och sl oss in under land for att
tuffa ihamn for motor. Jorgen purrades
for att vinda in mot stan. Men - med tre
rev tagna tog han ingen hojd. Vi tog nu ut kursen
mot Oresund. Dir fanns flera alternativ: Oresunds-
hamnar, Hallands Videro, Halmstad.

Med jiamna mellanrum horde man hovedsman
rakna in besittningen. En viss oror uppstod en
gang i morkret pga felrdkning. Det var morkt och
inte latt att urskilja vad for ljus man sdg pa
horisonten. Jag 1ostes av pa rodret och stod vakt.
Jorgen forsokte sova. Sjogangen gjorde att man
holl sig vaken och vinden blaste en torr.



Nir vi skulle ta ihop inne i Halmstad, stod tre
kiampar vid racketrossen. Jag skulle bromsa i
fallet. Den styva linan kastades loss fran pinnen
och plotsligt var jag pd vig uppat fyra ginger
snabbare 4n ran kom ner, s jag slappte. Vil vid
kaj tiltade vi skeppet.

Niir man sedan hade kommit pa restaurang och dtit

verkligt gott, ja da drojde detinte ldnge forrdn man

glomt kylan, hungern och tjutet fran stormen.
/Goran Harrysson

(som skrev Lingre men som vi pga platsbrist tvingats korta ner)

Beviset att Goran sover pa nasan under Resa 1:s vinddrivna kulinganatt Sver sodra Kattegatt.
Med experimentell arkeologi testar han hur vikingarna kanske botade sjosjuka genom att
liggande framstupa lata sin mjuka nasa dampa den grova sjéns inverkan pa nattfriden och
innerorats balanssinne ?  Foto: Per Jakobsson "Viking"

Firskt eller torkat virke

Byggdes vikingaskeppen med farskt eller torkat
virke? Innan vi startade bygget av Vidfamne
forhorde vi oss hos vdra vikingabroder i Danmark
och Norge som redan byggt flera skepp. De radde
oss att anvinda farskt, nyfallt virke till bordlagg-
ningen och aven till invirket.

Vi byggde dirfor med farskt virke. Eken ar dd mer
littbearbetad med yxa och hyvel och plankornatill
bordlaggningen ir ldttare att boja. Bygglokalen
var ouppvirmd, men sommartid ganska varm.
Hela tiden torr. Byggtiden var 1ang, ca 2 1/2 ér.

Innan bottenstockarna lades in hade bottenborden
torkat i over ett &r, ddrav en torr och varm sommar.

Alla detaljer tjarades nér de blivit monterade.
Bottenstockarna stricker sig fran bord 7 pd
styrbordsidan via bottenbord och kol till bord 7 pa
babordsidan. Bottenstocken ir fastsatt med ene-
naglar i bord 3 och 5 samt i toppen med jarnnit till
bord 7.

Nir skeppet varit i vattnet ndgra manader mirkte
vi att kdlen och kolbordet limnat anliggningen till
bottenstockarna. Borden hade fram pd hosten
sviillt s& mycket pa striickan fran enenaglen i bord
3 till kolen att denna tvingats nedat ca 20 mm.
Vinterupplidggningen under tak i 5 man orsakade
endast en mindre atergdng. Borden ar tydligen
inlakade med salt som binder vattnet.

10



Skulle skeppet bli stéende pa land under ett antal
ar, kommer troligen virket att krympa till nira
utgdngsliget, men inte sa mycket att det blir
dragpékanningar i borden.

P4 vikingatiden var byggtiden avsevirt kortare.
Troligen striicktes kolen i slutet pd sommaren och
skeppet var sjosatt fore nista sommar. Borden
hann inte torka s& mycket. Efter det att botten-
stockarna lagts in och medan de ovre borden
monterades kunde kanhanda en liten torkning av
bottenborden ske, med en mindre dragpakinning
som foljd. “Nar skeppet kom i sjon var alltsd
borden obetydligt torkade och svillde inte mycket.
De hade kvar sin goda anliggning mot botten-
stockarna.

Problemet ar att om ett sddant skepp blev staende
pé land under ett par &r skulle triet torka. Botten-
borden skulle dd krympa mycket och eftersom
bottenstockarna och infistningen till dessa héller
emot, uppstar stora flikningspdkanningar i bor-
den. Sd storaatt de skulle spricka. Detta hinde nog
ytterst sillan eftersom skeppen skottes vil. Frdn
sagatiden omtalas som en rutinatgard att skeppen
togs upp pa land och gavs omvardnad. Men ocksa
om en notering i Fardinga saga om ett skepp som
var oanvindbart for att det stétt lange pa land och
inte tjdrats.

Hur skall man nu tolka dessa erfarenheter.

(0} Vikingaskeppen byggdes fore 900-talet
med surrade spant till bottenborden, som gavs stor
flexibilitet.

(0] Frén 900-talet var spanten inhuggna till
bordldggningen. Bottenborden var enepinnade till
bottenstocken vid vartannat eller vart tredje bord.
O . Frén 1000-talet i varje bord utom kol-
bordet. Dessa skepp hade smalare bord och kunde
ta upp krympning och svillning genom forskjut-
ning i landningen. Avsikten var naturligtvis att
borden skulle ligga an mot spanten dven ndr
skeppen var i sjon, ja alldeles sarskilt just da.

Aven de idldre skeppen som hade borden surrade
till bottenstockarna och darigenom en ganska 16s

1

botten, fick inte svilla fér mycket i vattnet. Risken
fanns da att bottnen kunde bli for rorlig och vecka

sig.

Vidfamnes botten varrelativt torr vid sjoséttningen
och svillde genom vattenupptagning ca 1,5 %.
Bottenkonstruktionen dr dock sadan att borden har
frihet att sviilla utan att det uppstdr spanningar.
Om skeppet far st pa land ett flertal &r och bli helt
uttorkat, skulle krympningen endast orsaka att
bottnen dterfick sin anliggning till bottenstocka-
rna, utan att det uppstod flakningspanningar i
borden. Nackdelen ir att bottenborden (i huvud-
sak frén kolen och till nedre halvan av bord 2 inte
ligger an mot bottenstockarna nir skeppet dr i
sjon.

Bygger man & andra sidan med farskt virke och
snabbt far skeppet i sjon, kommer borden att ligga
an mot bottenstockarna. Nackdelen &r har att om
skeppet star linge pa land och torkar, kommer
krympningen att orsaka spanningar som flaker
sonder borden.

Ovrigt virke i skeppet, som bogspant, knin och
uppliangor mm. bor fa torka nagot innan det
inpassas och monteras. Bogspantet pd Vidfamne
som var helt nyfillt, har krympt mycket och har
mast korrigeras. Amnet till roderspantet déremot,
hade fatt torka med barken pé under négra ar och
har ingen dimensionsforandring efter montering i
skeppet.

Det invirke som sitter hogre upp i skrovet, hade
métt vil av en lugnare torkning é@n att da helt rétt
skulpteras ut ur det nyfillda virket. Enepinnarna
som fister dessa detaljer, har en draglangd mellan
skallen och kilens bakkant p& mellan 12 och 20
cm. Enepinnarna krymper inte i lingd. Men
ekvirket lings pinnen krymper 2 - 4 mm. Tursamt
og vi ned kilarna djupt i enepinnen (till halva

vattenlinjen och halvdick finns inte alls detta
problem, d uttorkningen av virket hdr &r liten.

/Carlo Jakobsson
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