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Telefonnummer till styrelsens medlemmar:

Jorgen Johansson arb:
hem:

Alexandra Westborg  hem:

Christer Ingelsten hem:
Anders Lindahl hem:
JoHannes Jagrud hem:
Stefan Hansson hem:
Carlo Jakobsson arb:
hem:
Kalle Claesson hem:

Tank pé att dven styrelsemedlemmar vill ha ett privatliv. Ring inte for sent,
och réads inte eventuella telefonsvarare. Ofta kanske det ar |attast att nd
oss pa arbetet.

Jorgen Johansson

S

LIDSKALF utgives av Sallskapet Vikingatida Skepp

Box 11488, 404 30 Géteborg. Tel. till nya lokalen pa Tingstad &r

031-52 27 14. Besdksadress: Exportgatan 5 (bakom Beiers byggmaterial).
Hlidskalf kKommer ut med c:a 4 nummer per ar.

Redaktérer: Jérgen Johansson, Anders Lindahl

Ansvarig utgivare Jérgen Johansson

Pris per nummer: Medlem O kr, évriga 50 kr

Medlemsavgiften fér vuxen (100:-) och junior 17 r (50:-)

betalas in p& postgironr. 68 03 83 - 7
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PERIODENS

AKTIVITETER

Torsdagen den 25 januari 1996 besdker vi vdra vanner i Varberg. De vill visa oss
sitt batbyggeri pa Getterén. Desutom vill dom gérna bjuda oss pé kaffe. Vi tréffas
vid Naustet kl 17.45 och samaker i egna bilar kI 18.00. Hemma igen - ? Ring
Jorgen och tala om ifall du &r intresserad, sd att vi har en uppfattning om hur
manga vi blir. :

Annars &r det full aktivitet pa nybygget. Gor det till ett nyarsléfte att hjélpa till minst
en gang varannan vecka. Skulle inte det kdnnas ritt? Béten skall sjdséttas senast
17 mars - och sedan &r det for sent.

Joérgen J.

SMA RUNOR

Johan Helgesson har blivit pappa. Vi gratulerar ! Detta att bli pappa gér att man
omprioriterar vissa framfér annat. Johan har darfér 6nskat avveckla sina uppdrag i
styrelsen. For att kompensera fér detta har styrelsen beslutat att till sig adjungera
Stefan Hansson. Stefan &ar alltsd adjungerad ( = inte vald av ett drsmoéte )
styrelseledamot pd Johans mandatperiod. Stefan har redan insett att styrelsen
inte &r ndgot vilohem, och vi 6nskar honom lycka till.

Vem vill ha en blekingeeka som inte ar en blekingeeka? For ndgot &r sedan fick
Séllskapet en skdrhamnsbyggd blekingeeka av ett fortjusande pensionarspar.
Ambitionen var att den skulle rustas upp och anvandas av medlemmarna. Den &r
sprisegelriggad, och vi hade dd stora planer for den. Dessa planer blev inte till
négot, och nu star den pd en strandang och fryser. Vi vill ha igen hyran fér
sldapkdrran som vi en gadng anvidnde och sdlier nu baten fér 278 kr, eller
hoégstbjudande. Férst till kvarn bér vara bdde entusiast och handig, och ringa
Jorgen.

Nybygget kommer med till visshet grédnsande sannolikhet att namnas till
STARKODDER. Detta namn kanns ratt; det blev trea i den namnférslagstavling
som medlemmarna deltog i, nar Vidfamne skulle f& ett namn. Att det inte blir ndgon
namntévling denna gang hénger liksom ihop med vissa Onskemdl fran
huvudsponsorn.

Férmodligen far vi organisera oss pd nagot annat satt nér nybygget skall redas,
seglas och underhdllas. Kanske far vi dela upp oss i skeppslag, ett fér Vidfamne
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och ett for nybygget. Férmodligen kommer det att bli konkurrens om manskap
mellan de bada farkosterna i var flotta. Detta kan sékert undvikas genom planering
av resor etc. Har du ndgon ide?

Inget att gora till helgen? Behdver du nagot att lysa upp den mdrka arstiden med?
Jag rekommenderar ett besok p& Brénnd Vérdshus, mitt p& Husviksvdgen mellan
Branné Rédsten och Brannd Husvik. Ta farjan fran Saltholmen till Brénnd Rodsten.
P& Branno Vardshus f&r du géra ndgot som du inte far ombord i Vidfamne: Du kan
ta en snaps fére och en cognac efter - maten alltsa.

Jorgen J

STARKODDER

Namnet har just nu fatt ett ansikte och en sjal som i allra hégsta grad lever.
Ansiktet som hon, (hmmm hon?), just nu visar upp i form av kél, stavar och det
besvarliga sambordet (den férsta bordgéngen) ar ett hemlighetsfullt men pé
samma géng ett mycket vackert ansikte.

Betraffande sjdlen har det krévts en del tlamod och mycken vilja for att tamja
hans "rorliga" vilja i den varma utstaliningsmiljon!

For att nu inte snérja in sig i filosofiska tankar &r det béttre att jag skriver lite fakta
om bygget. Starkodder byggs efter en ritning som danska marinarkeologer har
gjort efter fynden i Foteviken 1983. Foteviken &r en liten tarm som sticker in frén
kusten mellan Malmé och Falsterbo, och man tror att vraken har utgjort en sparr
for att skydda en hamn eller en handelsplats. Denna ritning har vi (l&s Carlo) sedan
andrat lite p& och vavt in erfarenheter som vi tillignat oss vid bygget av och vid
seglingarna med Vidfamne.

Tidigt i hostas bérjade vi med att ta fram mallar efter de justerade ritningarna som
ger Starkodder lite Vidfamnestuk &ver sig. Eftersom delar av fyndet saknas i mitten
och i &ndskeppen har vi ju en viss frihet att géra egna tolkningar.

Baten harstammar frin senare delen av vikingatiden och anvandes kanske for
transporter i naromradet.

Starkodder fir en langd av ca 10 meter och blir ca 2,4 meter bred. Materialet &r ek
och han kommer att utrustas for segling och rodd, vilket blir de enda
framdrivningskallorna.

Starkodder kommer att bli ett utmarkt komplement till Vidfamne och kan anvéndas
till bl.a seglingsutbildning och traning, men det &terkommer jag om nasta ar.

Vi siktar pa att hinna f4 Starkodder klar fér sjéséttning nar utstéllningen &r slut i
mitten p& Mars. Det &r en stor utmaning i vdrmen och utan elektriska verktyg men
det ska ga! Det &r bara att fatta yxan och hjalpa till p& Eriksberg,

DU behdvs! Christer Ingelsten



SALLSKAPET OPPNAR BIBLIOTEK!

Under &ren har vi i Séllskapet samlat p& oss en och annan bok. Dessa bdcker
handlar i huvudsak om nordiskt batbyggeri, segling,vikingatid, arkeologi, men &ven
en och annan "udda" bok har tillkommit. Dessa bocker ar bade képta och fadda -
ingen &r stulen.

Naturligtvis ar dessa bécker tillgdngliga fér medlemmarna. Problemet har varit hur
utl&ningen skulle g till, eftersom ingen har velat vara bibliotekarie, och det har
faktiskt varit en hel del annat att géra &n att Idna ut bocker.

Nu &r emellertid tiden mogen att starta upp’ vart bibliotek. Det kommer att vara
inhyst i ett sk&p i Naustet. Utldningen gar till sd att styrelsens medlemmar &r
bibliotekarier. Det &r bara att haffa ndgon ur styrelsen och l8na boken. Passa pa
ndr det ar styrelseméte.

For att ha en ndgorlunda kontroll pd att bocker och skrifter kommer igen, ldgger du
en tjugolapp per bok, resp en femma per skrift, i deposition. Nar du lamnar tillbaka
det du ldnat far du igen din peng. Ldmnar du inte tillbaka - ja da blir du var mans
niding.

Lanetid ? Tre veckor eller sé&.

Foljande bécker / skrifter har vi hittills:

Titel Forfattare Anm.

Réseglet - Dragens Vinge B och E Andersen Dansk
Mekrijarvibaten Henry Forssell

Fornnordisk Sjofart Hjalmar Falk 2 ex

Pugna Forensis -? Foteviken

| vikingernes kélvand S Vadstrup Dansk

Sa seglar man Johnson/Rydholm/Sifvert
Vikingaskepp mot Miklagadrd E Nyhlen

Snorres Kongesagaer Snorre Sturlasson m fl Norsk

Nordlansbaten/Afjordsbaten 1 Godal / Eldjarn Norsk
Nordlansbaten/Afjordsbaten 2 Godal / Eldjarn Norsk
Nordlansbaten/Afjordsbaten 3 Godal / Eldjarn Norsk
Nordlansbaten/Afjordsbaten 4 Godal / Eldjarn Nor.k
Angaren Trafik af Hjo C-G Wetterholm

The Arby Boat SHM Tysk

Fiskare Bertil Quirin

Osebergdronningens Grav A E Christensen m fl.  Norsk
Skrifter, etc.Askekérrsbaten, originalant. Gerhard Paulson

Trabiten Alimoge Batar Div nr

Vikingarna Henrik Ringsberg Uppsats
Vikingefaerden Magnus Andersen 1893  Norsk 3 ex
Lanspunpen 1993-2 Klubb Maritim

Vikingarnas Skepp Museerna

Modellférsdk - Gokstad Marintek, Trondheim Norsk



Model Tests - Oseberg Marintek, Trondheim  Engelsk
Marinarkaeologisk Nyhedsbrev Nationalmuseum, DK Div nr

Ha det s& mysigt under kuina vinterkvéllar !

Joérgen Johansson

PROJEKT ALVIS

Séllskapet driver sedan i bérjan av maj en arkeologisk forstudie i Ale Kommun. Det
sker i samarbete med Ale Kommun, samt med Riksantikvarien och Géteborgs
Universitet. Arbetet sker med hjalp av ALU-iter frdn Ale, samt med Séllskapets
lokalavdelning i Ale.

Projekt Alvis har som mal att fokusera pd den plats i Vistsverige dar det
huvudsakliga handelsutbytet &gt rum i folkvandringstid / vikingatid. Vidare vill vi
sb6ka bevis for en vikingatida handelsplats/stormannagdrd, samt initiera en
utgrévning av Askekarr 2.

Foér att nd dessa delmadl &r projektet uppdelat i sju olika aktiviteter. De viktigaste av
dessa &r: byrdinventering av kartor och ortsnamn, intervjuer av ortsbor,
marinarkeologi, samt den metalldetektorundersékning som maste utféras av
behorig personal. Vi har en mangd indicier som tyder pd att en handelsplats har
funnits i omradet.

Vi har fatt hjéalp av Sjohistoriska Museet i Stockholm med en s.k. side-scan sonar
undersdkning ( = ekolodning med tredimensionellt ekolod) i Géta Alv. Syftet var att
sOka de rester av pdlspéarrar som ratteligen bér finnas. Vid denna undersdkning
fann vi pd remsorna dels rester av pélar, dels sju olika formationer som kan vara
vrak. Tre av dessa &r redan identifierade som vrak. Finner man rester av palspérrar,
sa vet man att ndgonting dar innanfér har varit vart att skydda.

| projektets senare del fick vi uppdraget att specialstudera gamla kartor éver vissa
byar i omradet. Dessa studier resulterar i att vi kan se var bybebyggelsen Iag fore
Laga Skifte och Storskiftet. P4 basis av detta kan s& arkeologerna béttre bedéma
var de vill gora sin metalldetektorundersdkning. | skrivande stund (bdrjan av
november) satsar vi allt p& denna studie. Det &r ju trots allt battre att hitta sjélva
handelsplatsen / stormannagdrden, an att bara soka efter indicier pad dess
existens.

Projekt Alvis &r tidsbegransat till &rsskiftet. Det &r min férhoppning att arkeologerna
da skall ha en liten plattform att std pa, sa att de kan gora riktiga, omfattande
utgravningar under manga &r framdver.

Jorgen J



VIKINGATIDA MYSTERIER

Det har blivit populért med vikingatid. Massmedia och utstéliningar lagger fram
vikingafynd och beskriver denna tid, som om vi visste allt. | verkligheten &r det s4,
att gamla skrifter, gravfynd, 16sfynd av redskap, samtida bilder p4 mynt, redskap,
traplattor och stenar har gettt oss ett antal glimtar frdn denna tid.

Det kvarstdr ménga vikingatida sammanhang och begrepp som vi dnnu inte har
forstatt och mojlighen aldrig kommer att forstd. Men, visst ligger det ocksd en
charm i det som é&r outrett?

Vad var en ass?

Fran kanske 700-talet till 1200-talet fanns det n&gonting p& fartygen som kallades
ass. Denna var mycket viktig, faktisk sd viktig att den & omnamnd i ett antal
lagtexter. Ett antal forsdk att férklara den med "det var ett annat ord fér" mast, ra,
kryssténg, bogsprét, osv blir alla ganska orimliga nir man I&ser texterna som talar
om assen och ser dem i sitt sammanhang. Det finns manga beskrivningar om
denna ass, och det kdnns néstan genant att vi inte kan rékna ut hur den ség ut.

Né&r man seglade i grupp fick ingen segla langre bort &n att man kunde se assen
ombord de andra fartygen. Den syntes alltsd "lagom" bra och tydligen &ven
akterifran.

| assen ingick en assdréng. Den har anvénts som tillhygge i slagsmal!
En ass var ganska billig. Bétessumman om man skadar den var t.ex mycket lagre
an for en rd. Botessumman blev dock hégre om assen "var i seglet". Den var alltsd
kopplad till seglet pa nagot satt. Kanske via rep, eller méjligen direkt?

Det beréttas att tva fartyg seglade s néra varandra att assen pé det ena fAngade
en kung pé det andra. Han drogs 6verbord och drunknade. Assen kan alltsd hinga
ut Gver relingen och ha en viss hdjd éver denna. Den verkar ocksd ha varit ganska
stark och ha haft ndgot som man kan trassla in sig i.

Namnet ass férekommer i olika sammansattningar: Vindspel ombord bendmns
ibland vindass. Den bom som stréckte forliket kallas ibland beitass.

| en tysk lagtext ndmndes att assen kommit ur bruk och gjort att lagar kopplade till
denna inte ldngre kunde tilldmpas. Detta var ndgot &rhundrade efter vart
kristnande. Vagar man dra slutsatsen att assen var bra vid piratverksmhet, men
hade ndgon nackdel vid handelsresor??

Man kan gissa att asse forbattrade kryss- och vandningsférmégan. Detta var nog
viktigt ndr man drog sig bort efter ett Gverfall. Man verkar ha kryssat, fér arhélen ar
ju faktiskt inte sérskilt slitna pa fartygfynd, som beriknas ha seglat i c:a 50 &r innan
de kom i jorden.

Som sagt: Man vet en hel del om denna ass och &nda inte hur den sg ut.
En ledtrdd: P& Lodése Museum har jag sett oférklarade triredskap med



skavmaérken efter linor. Jag har en svag, mycket ovetenskaplig och daligt styrkt ide
om hur en ass skulle kunna ha sett ut, men...

Kanske kan ndgon ldsare hitta en "pusselbit" som kan bringa béttre klarhet i
mysteriet ass ?

Ingemar Ahlenius.

Tack for detta, Ingemar. Du har ratt bade i tjusningen av att inte veta, samt att vi
faktiskt inte vet vad en ass var. L&t mig f4 komma med férsta pusselbiten:

| boken "Résejlet, Dragens Vinge" forklaras ass som den bom som stréckte ut
forliket vid kryss. Genom att den ofta stack ut éver sidan fick man i mé&nga fall en
béttre placering for halsen.

| Hjalmar Falk's Fornnordisk Sjofart frAn 1912 heter det "Rundhulten fér segling
bestod framfér allt av masten, rdn och spiran for utstrdckning av seglet, ass
(egentligen bjalke). Denna ass utnyttjades endast vid segling bidevind och heter
darfor beitiass. P& Island, dér man vanligen anvander en &ra fér detta &ndamal &r
b&da namnen dnnu (alltsd 1912) i bruk. Man belade har dven det forliga skotet vid
ass, och gor s& &n i dag. Narmare bestamt anvandes harvidlag ett rep, asdrengr.”

Denna pusselbit passar, fér visst kan man sldss med ett rep, och vindassen
(vindbjélken) var ju ett cigarrformat rundhult som vilade i tva lager.

Nu l&ter vi Ingemars frdga ga vidare.

Jorgen J

ETT VIKINGAAVENTYR | USA 1995.

| bérjan av oktober i ar paborjade jag en lustresa pa tre veckor genom USA. Forsta
anhalten var Philadelphia, dar jag gastade en svensk-amerikansk familj. Jag hade
vid nagot tidigare tillfalle berattat om mitt vikingaintresse och tack vare mitt vérdfolk
kom jag att hamna mitt i handelsernas centrum.

Den 9:e oktober infdll i denna del av USA - den gamla svenskkolonin Delaware -
tvd minnesdagar, namligen Leif Ericsson-dagen och Columbus-dagen. Som de
flesta vet sa kom ju Columbus till nya varlden 500 ar efter Leif Ericsson och att
komma tvaa s& langt efterat ar ju egentligen inte s& mycket att fira!

Kl. 12.30 denna dag bdrjade en ceremoni vid Schuylkill River vid vikingamonmentet



pa Kelly Drive. Det ar en staty, som 1974 restes av séllskapet "Leif Ericsson
Society International” dver Vikingen Thorfinn Karlsefni, en slakting till Leif Ericsson.
(Platsen ar f.6. kand for alla roddarhusen langs floden, dar alla USA:s manga
valkdnda roddarlag har sin hemvist). Detta sallskap har c:a 500 medlemmar av
nordiskt ursprung och i ar var det svenskattlingarnas tur att arrangera.

Ett attiotal personer hade samlats och en trio - dragspel, gitarr och bas - underhéll
med svenska folkvisor. USA:s och Sveriges nationalsanger sjongs unisont och fran
ett uppbyggt podium, med en fanborg av de nordiska flaggorna och den
amerikanska holls en serie tal av féreningens ordférande, Philadelphias
borgmastare, svenske pressattachén m.fl varefter en krans nedlades vid
monumentet. | ett férséljningsstand kunde man av valkyrior inhandla diverse prylar.
Bl.a.en platknapp med texten’LEIF LANDED FIRST ~

Pa den lugna Shuylkill-floden, en stor biflod till Delawarefloden, seglade fram och
tillbaka ett fullbemannat mindre vikingaskepp - "Norseman™- déar alla var tidsenligt
utstyrda med hjalmar, brynjor, svard och skdldar. Norseman ar i stort sett en
halvkopia av Gokstadsskeppet, 12 meter langt och 3 meter brett med ett rod-vitt-
randigt segel pa c:a 25 kvm. Storleken ar anpassad for att kunna transportera
skeppet med trailer till olika evenemang.

Norseman ar byggt pa Isle of Man i irldndska sjén och &r gjort av glasfiberarmerad
plast i formar, som &nnu finns kvar, och tydligen har man i England fler skepp av
denna typ. Norseman ar forsett med en “utombordsmotor “ pa 35 hkr, som sitter
inombords pa styrbords sida ungefar vid rorkulten i en tratub, som nar en bit éver
vattenlinjen. (Motorn ar sjéfartsmyndigheternas krav och den gér skeppet smidigt
att mandvrera).

Norseman ar forsett med drakhuvud, dit man kopplat ett ror fran en kolsyretub sa
att draken kan spruta rok. Man har avskrivit gasolflammor for skaderiskers skull.
(Norseman har haft en féregangare kallad "Ravnen”(Korpen). Vid ett tillfalle under
en transport med dragbil fick chaufféren plétsligt se Ravnen komma upp jamsides
och passera honom for att darefter krocka med en bil. Skeppet blev forstas
kaffeved men inga personskador uppstod. En tidning kunde dagen efter notera
“THE FIRST VIKING SHIP IN HISTORY TO COLLIDE WITH A BUICK . Nasta
skepp vagade man inte kalla "Ravnen Il 7).

Pa kvallen samma dag gavs en galamiddag pa Svensk-Amerikanska Museet i
Philadelphia till Leif Ericssons &ra for ett 100-tal personer. Dar fick jag tillfalle att
beratta om Askekarrsskeppets historia och om var "Vidfamne™. Jag kunde vidare
utdka mitt kaseri med information om “Ostindiefararen Gétheborg IlI” och dess
byggnation nar jag fatt hora att man i Wilmington pabdrjat bygget av en replica av
“Calmare Nyckel”. svenskskeppet, som 1638 seglade over till var nya koloni
Delaware.

Vem var da Leif Ericsson? Han var som vi kommer ih&g son till Eric Thorvaldsson
Rode, en norrman, som tvingats fly till Island pa 900-talet. Han seglade vidare och



grundade ett samhalle pa Gronland ar 985. Sonen Leif fick hora av vikingen Bjarne
Herjulfsson att man siktat land vasterut och gav sig ivdg med nagra skepp for att
utforska det nya landet. Man kom forst till ett stenigt, platt land (Baffins land) och
fortsatte séderut férbi en skogrik kust (Labrador) och hamnade pa nuvarande New
Foundland (nyfunnet land). Har ordnades ett temporéart lager vid en vik, som i dag
kallas L "Anse aux Meadows (viken vid angen).

Har féddes den forsta vikingen i Amerika ar 1003. Det var Snorri Kalrsefni, son till
forut namnde Thorfinn Karlsefni och hans hustru Gudrid, dnka efter Leif Erikcssons
bror Thorstein. Snorri blev sedermera farmare pa Island, dar hans éattlingar annu
lever kvar. Atskilliga prominenta personer, daribland tre biskopar, tillhér hans
efterkommande. ‘

Ar 1961 upptacktes och utgravdes denna lagerplats av Helge och Anne-Stine
Ingstad och daterades med kol-14 metoden till omkring ar 1000. Harwardhistorikern
Samuel Eliot Morrison har nedtecknat detta i en bok "The European Discovery of
Amerika“. (Oxford Press 1971) publicerad ocksa av National Geografic Society.

Om atta ar - 2003 - lar det bli stora festligheter till 1000-arsjubileet i Philadelphia.
Kommer kanske var Vidfamne att deltaga dar?

Rolf Ekelund
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SAKERHET

Det har hallits ett méte om sékerhet i 6ppna rasegelriggade batar. Det hélls i
Goteborg, och det var det andra métet om detta viktiga &mne. Denna gang hade
fler skeppslag hérsammat var kallelse, och vi férde en givande dialog i
samforstandets tecken.

Syftet med dessa méten ar att 6ka sékerhetstankandet inom de olika skeppslagen
sa att olyckor undviks, samt att pa sikt kanske forsbka enas om gemensamma
regler som &r ett snapp striktare an Sjélagen. Representanter fran Hrafn, Styra,
Aifur, Anund, Sigrid Storradda, Aluett, och Vidfamne redogjorde fér sina erfarenheter
och férslag till férbattringar. Nar man téanker pa den samlade erfarenhet som dessa
tillsammans hade, glads man 6ver det utbyte som sadana har diskussioner ger.

Alla inser att en olycka med en av vara batar kan drabba oss alla i form av
restriktioner. Dessutom haller EU pa att koka ihop en soppa till férslag pa regler
som kanske kan begransa var frihet. Exakt vad dessa forslag bestar i vet jag inte
annu. Sammantaget betyder det att vi som seglar maste halla en hég och god niva
pa vart sakerhetsarbete. Dessutom &r det socialt viktigt att traffas.

Det var just denna del - den sociala - som gjorde att flera av de narvarande féreslog
att vi alla skulle traffas nagonstans, nagongang. Tank er sjalva om alla svenska
enmastade rasegelriggade batar och skepp stdmde ting i en vik nagonstans. Vilken
fest det skulle bli.

Jorgen Johansson

QUO VADIS

Vi larde oss en sak under sommarens seglingar: vi skall inte lova bort oss till en
viss plats pa en viss tid — atminstone inte om man har lovat bort sig till en annan
plats pa nastan samma tid. Vidfamne tvingades att med kort varsel ge avkall pa det
planerade beséket i Sandefjord; vi hade helt enkelt inte tid. Trots att de andra
besdken kunde genomféras som planerat, var det av och till ratt stressigt att fara
fran en marknad till en annan.

Under vakterna ombord uppstod och forstarktes tanken att vi till nasta ars seglingar
kanske borde tillampa en annan strategi. Kanske vore det battre att lista upp alla
evenemang som man kanner till, och rangera dem i kronologisk ordning. Nar sa
sommarens langseglingar skall pabdrjas, sa far helt enkelt vader och vind — och
inte klocka, almanacka och I6ften — bestdmma vart man skall. Inte precis sa att man
seglar dit det blaser, men iallafall.

Jorgen J
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