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Telefonnummer till styrelsens medlemmar:
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hem:
Kalle Claesson hem:
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oss pa arbetet.

Joérgen Johansson
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REFLEKTIONER

Vi héller pd att bygga om i koket hemma, sd jag har inte haft den déar riktiga
inspirationen att skriva i Hlidskalf. Desto mer bidrag har kommit frdn andra.
Emellertid vill jag stanna upp ett tag och reflektera éver ett och annat. -

Vidfamne ligger i skrivande stund dér han bdrjade sommarens seglingar, némligen
vid Lilla Bommen. Vér nya lokal pa Tingstad — lampligen kallad Tingstad Naust — ar
fortfarande ba&de stréom- och dorrlés, och vi vill inte ta upp honom férran detta ar
klart. Driftiga krafter arbetar for att det skall bli snart.

Ett i sérklass annorlunda &r gér nu mot sitt slut. Séllskapet har inte bara sjosatt
Sveriges férsta vikingaskeppskopia, utan har dessutom lyckats f& den segelbar,
samt utbildat cirka 6 dussin ménniskor till att segla den. Sommaren har varit helt
fantastisk att lara sig segla i. Vart han han kommit har han vackt uppmarksamhet,
och vi har éverallt kdnt oss valkomna.

Tre speciellt fina upplevelser under &ret kommer tillbaka i minnet, och jag skall
férhoppningsvis aldrig gldmma dem.

Att uttréttad av arbete och spanning sta pa kranbilstaket och se Vidfamne
ta vatten for forsta gdngen.

Pingstaftonen, vid femtiden pa eftermiddagen. Vidfamne har kastat loss
trossen, seglet kommer upp och viller ut for forsta gdngen. Himlen
férmorkas av det. Med solglitter i béljorna hélsar havet Vidfamne
vidlkommen, och han knirkar och knarrar tillbaka till tack. Gladjefnatt
ombord! ’

Och sa utflykten: resan till / frdn Hornbore Ting, atergiven fér kommande
generationer i forra nummret av Hlidskalf. En fin resa!

| och med att skolan bérjade igen i augusti blev det farre tillféllen till segling. Vadret
pa hostkanten var ju inte det basta, och manga planerade helgseglingar fick stéllas
in. Vidfamne gjorde faktiskt bara en hdstsegling — resan in till Lilla Bommen som
gjordes i samband med filminspelning.

Aven pé& arkeologifronten har det varit spannande. Sllskapet har assisterat vid
provgravningar av Askekirr 2. Det kénns givetvis fint att det rér p& sig dér, och att
vi &r en “speaking partner” i sammanhanget.. L&t oss hoppas att det leder fram till
négot konkret om Askekérr 2 i synnerhet och &lvdalsutsnittet i allménhet.

Under byggperioden kretsade alla aktiviteter kring byggandet, som pa sd sétt holl
oss samman. | och med sjoséttningen forlorade vi en naturlig, fast punkt; en
samlingsplats gick forlorad. Det har inte varit lika naturligt att samlas ute pa 6arna.
Vissa medlemmar blev mindre aktiva, medan andra, férut passiva, kom till. Jag
hoppas att Sillskapets medlemmar infér nasta &r skall kunna samlas och
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samarbeta och aterfd den fina gemenskap som vi hade under byggandet av
Vidfamne. Detta beror till stor del pa oss sjélva; hur vi skall arbeta i framtiden.

Annu ett &r héller p& att bli historia. Jag vill tacka alla som har hjslpt till och stallt
upp i tid och otid. Jag 6nskar er alla en God Jul och ett riktigt Gott Nytt Ar.

Joérgen Johansson

VIDFAMNES NAPPTAG MED VASTERHAVET

Hur har skeppet klarat sig under det forsta halvéret i sjon? Bordlaggning, spant
och andra skeppsdelar. Jag har en del observationer och kommentarer. Seglings-
och mandévreringsegenskaper kommer att redovisas i denna artikel.

—

Vidfamne sjosattes den 23 april. D& vagde skeppet 5,7 ton. Med 7 tons barlast,
med I6s inredning, mats och rigg, utrustning och beséattning vager det c:a 15 ton.
Langden ar 16,44 m och bredden 4,86m. Djupgdendet vid sjésattningen var c:a

0,73 m och fribordet midskepps 1,22 m. Fullt utrustad &r djupgdendet vid kélskarv
i aktern 0,95 m och vid kélskarv i féren 0,60 m. Rodret sticker 1,5 m djupt.

Efter sjésattningen och under den varma sommaren har skrovet varit utsatt fér
starkt solsken och torka. Detta orsakade sprickbildningar pa tre stéllen i borden
ovanfér vattenlinjen, men mycket mindre an befarat. Ndgra knan har fatt sprick-
tendenser pa grund av torkan. Naturligtvis eftersom vi byggde med nastan vatt
virke. Kan handa att vi méaste byta ndgra knan om néagra ar. Jag foreslar att vi har
en bra beredskap med vattning och tackning av skrovet nar torkan ar svar.

Skrovet har under sommaren varit utsatt for mattliga pdkéanningar av vindtryck i
rigg och av sjogang. Vi har trots det fatt sddan uppfattning om skrovet att den
flytkraft vi haft under fér- och akterdéck kan tas bort infér nésta sésong.

Vi har markt att skeppet ar mjukt och féljsamt i sjogdng. Det vrids och bands av
kraften fr&n vdgorna och det hérs knarr fran invirket. Barlasten har tyngt och tojt
det rel. tunna skrovskalet. Mast och rigg har dverfért krafter till vantinfastning och
mastfot. Skeppet har rullat och havt sig i sjogang. Vi har konstaterat att skeppet &r
mycket krdngningsstyvt. Att bottenformen fungerar vél och att Vidfamne har ett
dragmotstand mist lika Igt som det berdmda norska Gokstadsskeppet. Vidfamne
glider Iatt genom vattnet och Iamnar en otroligt liten bogvag.

Eftersom vi byggde botten i vétt virke kom nitarna i landningarna att slappa
greppet ndgot nér borden torkade under byggtiden. Déarfér var jag orolig for att
skeppet skulle lacka mycket vid sjoséttningen. Vi kan nog tacka den tjarsmorda
ullsnodd som ligger mellan borden fér att mycket lite vatten kom in. S4 lite att vi



efter en vecka maste pumpa in ndgra kubikmeter fér att f& bord hégre upp
vattendréankta.

Vad kan man d& sdga om skrovkonstruktionen. Det & méjligt att man pa
vikingatiden, som Snorre beréttar byggde skepp under en vinter och att det
sjosattes tidigt p& varen. D& blev det inga dimensionsférandringar och spanningar i
botten nér skeppet kom i sjon. Daremot skulle dragpdkénningarna och
sprickbildning uppstd i borden om det stod uppdraget ndgon langre tid pa land.

Nér vi lade in bottenstockarna var borden 1-7 relativt torra. Bottenstockarna ar
enepinnade till bord 3 och 5 frdn kélen réknat och nitade till det kraftiga bord 7.
Bottenstockarna lades med god anlaggning till kélens éveryta och till borden. Efter
5 manader kan vi konstatera att borden frAn enepinnen i bord 3 ned till kdlen svallt
sammanlagt 1 cm. Det betyder att kélen gatt ifrdn anlaggningsytan pé
bottenstocken med 2 cm (midskepps) och att forsta bordet I&mnat anliggningen
nedtill. Detta kan tyckas vadligt. Men &r enligt min mening en planerad och
genomténkt konstruktion. Om t.ex. bottenstocken varit bultad till kélen skulle
odnskat stora krafter uppstd mellan enepinnen i bord 3 och kélen. Nu har istallet
virket méjlighet att spanningsfritt utvidga sig nedat. De knin som stédjer
bordsidan midskepps har enepinnar i bord 9 och 12. Borden &ver vattenytan var
mycket torra i sommar. Nar det var som blétast i host blev svallningen i borden 10
och 11 s& stor att de lamnade anliggningen mot knit med c:a 8 mm.




Ser man péd ett tvdrsnitt av skeppet midskepps mérker man att fogningen av
bottenstock och kn4 till borden skett p& sadant sitt att borden har méjlighet att
utvidga sig utan stora spanningar i virket.

Vart skepp har haft dessa rorelser i skrovet utan att fa négra lackor. Jag kan inte
tolka detta p& annat satt 4n att det 900-talsskepp som vi efter bista férmaga
kopierat &r en vél prévad konstruktion som byggts med erfarenhet och insikt. Det
&r bara att hoppas att Vidfamne i alla vasentligheter ar likt detta skepp.

Carlo Jakobsson

KORT RAPPORT FRAN SAKERHETSSYMPOSIUM 94-11-21

Bakgrunden till detta méte &r att vi blir allt fler som seglar 6éppna rasegelriggade
batar och skepp samtidigt som kraven pa sikerhet till sjéss okar. En del olyckor
har intraffat under arens lopp, bl.a férlisningen av Saga Siglar och Dronningen i
Medelhavet 1992, kapsejsningen med Helge Ask och Imme Sleipner i Danmark
1993 for att ta ndgra exempel. | Norge férs redan en livlig debatt om sikerhet och i
Danmark har myndigheterna ként sig pressade att stifta ett regelverk.

| Sverige finns inget liknande &nnu, kanske beroende pé att det hittills inte funnits
s& manga som har seglat 6ppna r&seglare. Eftersom vi nu blir fler 4r det viktigt att
vi ar val férberedda och kan komma med genomtinkta och vil fungerande
sékerhetsrutiner ifall ndgot liknande blir aktuellt.

Det var ett bra méte med sakliga diskussioner utifrdn de olika féreningarnas egna
erfarenheter frdn seglingar och representanter fr&n SVS, Sigrid Storrada,
Krampmacken, Blafyrill (Hornbore ting m.fl. dgare) och Helga Holm deltog. Syftet
med métet var dels att lara kdnna varandra, dels att utréna de olika féreningarnas
egna sakerhetsrutiner samt att f4 till stdnd ett svenskt samarbete p& sjosaker-
hetsomradet.

Har kommer nu de mest konkreta resultaten frAn motet:

Alla deltagare var dverrens om vikten av att vi utbyter erfarenheter och kunskaper
mellan féreningarna. Inte minst for att kunna dra nytta av och ldra av de fel men
aven de framsteg vi tillsammans kommer att géra. En gemensam bulletin kommer
att utbytas for att sprida erfarenheterna s& effektivt som mdjligt och till att bérja
med kommer Hlidskalf att fungera som detta kontaktnit. Férhoppningsvis kommer
detta att bidra till att vi I4r oss fortare samt att undvika att brister/fel upprepas.

Samtliga néarvarande var éverrens om att en enskild olycka kan komma att paverka
oss alla.



Varje férenings styrelse har fatt i uppdrag att tinka éver och presentera sina egn-
regler till en sammanstélining vid ett senare mote. Malet &r att férsdka uppratta er
gemensam regelsamling som anknyter till de gallande sjélagarna. Varje férenin:
bér sedan komplettera denna med egna tilldgg vilket kan resultera i en "checklista
att ga igenom fére segling.

Vi f6érsoker alltsd att hoja ribban fér att kunna géra s sikra seglingar som mojlia’
utan att det foér den skull uppleva att vi har hinderna bakbundna, samt at
underlatta ansvaret som vilar pa hévitsmannen.

Om ni har n&gra fragor eller asikter far ni naturligtvis héra av er till mig.

Christer Ingelsten ( )

EXPORTGATAN 7 OCH BARKEN VIKING

Efter sjoséttningen av Vidfamne, som blev den mest storslagna handelsen i
foreningens historia, stod det klart att vi mister vistelsen i det mysiga kajskjul 207.
Vi satt dock inte i sjon p.g.a detta ty genom Ockerd kommuns forsorg fick vi lov att
fritt disponera ett hus pd H6no Kléva. Detta &r idealiskt som forrad och bas till
seglingarna. Nackdelen &r att det tar lang tid att &ka dit fér att t.ex kvéllsarbeta p&
Vidfamne. Féreningen skall ocksd férsoka spara in pengar genom att saga upp vart
krypin i 205:an.

Vi saknade allts& en plats, hyfsat centralt dar vi kan traffas, komplettera Vidfamne
under vintern, anvanda som bygglokal eller vad ni vill.

Lésningen pé& detta problem bérjade med att Anders och jag inledde héstens
arbete med att bosétta oss i telefonen samt att dka runt for att traffa folk i kommun
och néringsliv. Arbetet resulterade i att féreningen kommer att kunna "hyra" rum
efter behov i nyupprustade barken Viking, mot betalningen att vi ordnar en liten
permanent utstélining samt kan hdlla ndgot féredrag t.ex om vikingatida
skeppsbygge eller sj6fart.

Viking kommer tillbaka i mars och vi hoppas kunna anvénda lokalen till styrelse-
och drsméten samt till ev. kurser eller féredrag.

Sokandet efter en |amplig lokal fér vinterférvaring av Vidfamne, men dven som
bygglokal eller hamn/varv har sysselsatt hela styrelsen under hdsten och flera
alternativ har funnits. Det som till slut blev kvar &r ett skjul vid gamla Gétadals
pappersbruk, som ligger vid sidan av Marieholmsbron.

Anders och jag funderade forst pd att anvanda platsen till en inspelning av en
uppgoérelse mellan tva rivaliserande brottsgéng, men efter en valining av styrelsen
pa "brottsplatsen” upptdckte vi att omradet kan komma att kunna utvecklas till
négot vettigt.



| skrivande stund ser dar bedrévligt ut (framgick det ?), men med tanke pa att
skjulet &r hyfsat vélbevarat, dock i behov av viss renovering och att resten av
kdkarna ska rivas for att ge plats & den nya jarnvégsbron kan det bli riktigt
trivsamt nér vi far satta var pragel pd omrédet. | Gvrigt ar dar idealiskt med
omedelbar narhet till dlven, en "minihamn" samt stora fria ytor.

Vi har bérjat lite sméatt med att réja och fixa material till malning, dorrar, inredning
och I&s. Det vi just nu véntar pd &r att vi skall fa el installerat s& att vi kan komma
ig&ng pé allvar. Om DU kanner att du vill hjélpa till med skjulet &r det bara att héra
av dig till mig eller ndgon annan i styrelsen sa kan du f& mer information om laget.
Det 4r genom kommunen och Skanska som vi har fatt kontraktet som géller t.o.m
april 1996.

Christer Ingelsten

FUNDERINGAR EFTER EN SOMMARS SEGLING MED VIDFAMNE.

Det 4r nu dags att sammanfatta erfarenheterna efter en sommar. Vidfamne har
varit ute sapass lange att jag tycker att en del gér att s&ga.

Forst rigg och segel. P4 Jons* inr&dan kapade vi masten ca 40 cm. Enligt min
mening gér det bra att ta 10 cm till. Aven dd seglet & mycket hogt hissat ar det
sépass langt till dragh&let att sneddragningen d& man brassar skarpt inte blir for
stor.

Staende riggen (stag och vant) &r fortfarande for elastisk, men har "stannat" battre
an jag trodde i borjan.

Lopande riggen (skot, smett, brassar, bolina osv) fungerar bra efter mycket
experimenterande, och med Lenas* erfarenhet som bakgrund.

Seglet ar utmérkt. Det stér bra och &r just s& téjbart diagonalt att det gar att ta ner
halsen och |ata skothornet g& upp utan att det blir rynkor. Vi kan brassa skarpt och
pekar férhallandevis hogt i vinden, fortfarande med drag i seglet.

Men det finns en del som &r bekymmersamt.

Vidfamne driver nagot kopidst. Vi kanske vinner 10° éver grund i basta fall.

Det &r vidare svart att g& dver stag. Ibland lyckas det ibland inte. Naturligtvis &r vi
ovana och kan inte baten &nnu, men det ar ett bekymmer.

N&gra ganger har Vidfamne ocksd végrat att falla av. Det &r latt att Overstegra



rodret, och da tappar det all styrforméga.

Vi har &nnu inte seglat i stark vind. Det bldste inte mer 4n max 8 m/s under hela
Hornboretingsfarden och i host har det varit ett s& uselt vader (6sregn i stort sett
alla helger) att det inte blivit ndgon segling.

Rodden har ocksa varit "négot sdmre dn vad som varit bast".
Vad kan vi nu i vinter goéra &t detta?

Avdriften minskar givetvis om vi barlastar mer. | somras hade vi 4,5 T bly, 1,5 T
sand och 1,8 T vatten. Sdledes totalt 7,8 T. Enligt vad jag hért hade Saga Siglar 10
till 12 T barlast. Alits& skulle vi kunna l&agga i ungefar 4 T till. Det "sénker" Vidfamne
ungefar 7.5 cm. Enligt min mening &r detta inte tillrackligt fér att minska avdriften
s& mycket som Onskvart &r. Jag anser darfor att vi skall sétta pa en slitkdl (strékkdl)
under den befintliga kélen. Antagligen har originalet haft en s&dan. Det &r inte
troligt att en skuta, som gatt i 80 &r och dragits upp mot en sandstrand otaliga
génger, inte skulle haft ett slitskydd. Att det inte fanns spér av en s&dan pé fyndet
tror jag beror pd att d& den pa slutet var mer eller mindre uttjént s& struntade man i
att byta slitkél.

Slitkélen kan forslagsvis borja ungefar dar jarnskenan slutar, véxa till ca 8" vid
masten och avta till dér aktre skenan bérjar. Den skyddar om vi gdr in vid en
sandstrand och hjélper antagligen till att minska avdriften. Den skall sattas fast i
koélen med krampor fran sidan, s& den kan bytas. Fastsattningen skall inte vara fér
stark; vid stora sidokrafter skall den lossa for att inte kolens infastning skall
utséttas fér onormala pafrestningar.

Om avdriften minskar har detta betydelse inte enbart foér kurs 6ver grund. Det har
ocksd betydelse for stagvdandning. S& hér gick ett misslyckat férsék att g& dver
stag till. Vidfamne gdr med god fart i "hojeste gdnge". Rodret laggs till lovning,
kénsligt och fint med 6kande utslag. Vidfamne lovar upp, seglet brassas skarpt,
och allt ser bra ut. Vi far back i forliket och det ser fortfarande bra ut. Farten
minskar men Vidfamne rér sig fortfarande framat med styrfart. DA UPPHOR
GIREN. Vidfamne faller obodnhérligen tillbaka pd gamla bogen. (man kan givetvis
trixa, loss i skot och bar fram skothornet fér om vanten och in till masten, ror i 14
osv). Jag har funderat mycket pd detta och forsokt aterkalla hur det kéndes i
Vidfamne da det hande. Jag tror att det beror pé féljande. Nér farten gér ner under
ett visst vérde tappar Vidfamne allt "bett" i vattnet. Avdriften &r s stor att béten i
stort sett rér sig i den riktningen som rodret vid dikt utslag pekar. Det maste vara
tva krafter for att gira fartyget. En &t lovart som ges av lateralplanet och en &t 1
som ges av rodret. Om avdriften ar sd stor som den &r d& Vidfamne har 1ag fart
genereras i stort sett ingen kraft av lateralplanet, och om rérelsen i vattnet sker
parallellt med rodrets riktning ldmnar ju rodret ingen kraft alls.

Allt detta skulle bli battre om avdriften minskade.



Betraffande rodden maste vi ha smidigare &ror och battre anordningar for &rornas
faste i relingen. Joérgen har ett férslag med tollepinnar som jag tyckter &r bra. Vi
maste ocksd kunna ro med sex eller till och med &tta &ror. Ett p7roblem med det
hoga fribordet &r att drorna blir vinklade nedat sd mycket att en del kraft gar at att
hindra 8ran att glida utat. Vi far fixa det med en kort lina eller pa annat satt. (Det
ratta ar naturligtvis att géra hal i bordldggningen som pd Gokstadskeppet men jag
tycker vi skall vanta med det. Jag ser fér mig att ndgon tappar dran i vattnet da vi
har fart och den bryter upp bordlaggningen.) Jag tror att med dessa féréndringar
kan vi ro mot 3-4 m/s.

Hittills har inget forslag gjort Vidfamne till ndgot annat &n ett vikingaskepp.
Om tid.

Det viktigaste som sommarens seglingar lart mig ar emellertid att var tid inte
passar for ett vikingaskepp. Vi har en almanacka och an vérre vi har klockor! Vi kan
inte som vikingarna ligga i veckor och vénta pa forlig vind. (Det gjorde férresten
fraktskutorna l&ngt in p& 1900-talet). Folk har tagit semester for att vecka si eller s&
segla till ndgot férutbestamt mal. D& gér det inte att saga att det bldser motvind s&
det blir inget, vi f&r se nista vecka eller veckan darp&. Vi kan hoppas att vi far
effektivare kryss nasta &r, men and& kan det vara svart klara en langre strécka,
sérskilt som vind och strém ofta har samma riktning.

Som jag ser det finns det i huvudsak tva l6sningar pa detta.

1. Vi avstér frn kravet att komma i tid. Vi seglar pd vikingasatt. Vi séger att vi
kommer om vindarna sé vill. Vi vantar pa vind och under tiden grillar vi lamm och
férndjer oss med hneftafl.

2. Vi ordnar s att en explosionsmotor pa ett eller annat séatt drar oss dit vi skall.

Fall 1 har en del som talar for sig. Det ar historiskt riktigt och sékert nyttigt fér oss
nutidsmanniskor att f underordna oss naturen. Dessutom, och det &r den storsta
fortjansten, kommer det att foéda massor med séatt att ta sig fram trots att det
egentligen inte gar. Vi kommer att bli mycket béttre roddare om vi &r tvungna att
ro.

Fall 2 delar upp sig i manga olika utféranden. Motorn kan sitta i eller p& Vidfamne,
eller p& en eller flera batar som bogserar eller puttar pa. Jag skall redogéra foér
mina asikter i alla fallen.

Att satta i en motor i Vidfamne, kanske en diesel s&pass stark att den kan dra oss
mot relativ kraftig vind och sj6, ar naturligtvis bekvamt och bra. Vi kommer fram
som efter turlista och behéver bara segla i medvind. Det dér med att stagvénda
betyder inte s& mycket léangre. Trots alla dessa fordelar tycker jag att det &r
forfarligt, och i min mening &r det det samsta

valet. Vi har inte langre ett vikingaskepp!
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Sen kan man ha en utombordsmotor som sitter pa Vidfamne. Den kan inte bli s
kraftig, men orkar naturligtvis mycket mer &n roddare. Framfér allt orkar den halla
pa sd lange den far mat. Det &r besvarligt i sj6 i grov sjo omdjligt. Men! Nar man
plockat av den (och upphdngningsanordningen) sd &r Vidfamne ater ett
vikingaskepp. Om motorn skall sitta pd Vidfamne anser jag det som det basta
valet.

Motorn sitter pd annan bat. Den méjligheten har ocksa flera utféranden.

Man kan ha utombordsmotor(er) pd gummibat(ar). Det &r sd vi har haft det i
sommar. Vi har dd bogserat genom att knuffa i aktern. Det gar i sj6la men &r
besvérligt langre striackor och sliter p4& gummib&tarna (och p& gummibatarnas
besattning).

Man kan ha en foljebat, en snipa eller julle med en tillrackligt kraftig motor. S& hade
vi det pd uppresan dd Rune kom med Greip, en kraftig snipa. Nackdelen &r att vi
maste hélla en motorbat i ordning, vilket kostar bade tid och pengar. Dessutom
maste den ha besattning dven da vi har en "strykande bor".

Man kan hyra bogsering. Det har tva nackdelar. Det kanske inte finns nd'n att hyra
da man behdver det och det blir dyrt.

OM vi ska anvidnda motor foredrar jag en kombination. L&t oss ha gummibat med
utbordare for kortare knuffar och hyra bogsering for langre férder. Kanske skall vi
ocksd fixa ndn mojlighet att fasta en utombordsmotor pd Vidfamne men jag ar
tveksam.

L&t mig &n en gang papeka att detta ar mina funderingar. Naturligtvis kan andra ha
en annan uppfattning. Men det vore bra om vi alla funderade p& vad vi skall
atgéarda i vinter och hur vi skall ha det ndsta sommar.

Anders L.

*Fér nya medlemmar:

Jon Godal, Rissa, Norge &r en av Nordens kunnigaste pd rdseglare och var med pa
provseglingarna i véras.

Lena Borjesson ar segelldrare pa Fosens folkhégskola i Norge en erfaren rdseglare
som utbildat oss i sommar.

P.S.

Jag har seglat en ketchriggad minroddslup i flera dr. Den drev kraftigt. Da
utrustade vi den med lasvérd enligt hollandsk modell. Det hade en oerhérd effekt.
Fér Vidfamnes del skulle man kunna ténka sig ndgon lostagbar konstruktion for
lasvard. Det skulle gora det mojligt att kryssa effektivt. Det blir dock stora
péfrestningar vid infastningarna s& konstruktionen far tankas 6ver. Och - vi seglar
inte langre ett vikingaskepp.

D.S.
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FORDELAR MED EN MOTOR | VIDFAMNE

Anders L. ndmner i sin artikel vissa férdelar med en motor i Vidfamne. Men trots
dessa férdelar anser han att en motor i Vidfamne &r det samsta alternativet om vi
skall anvanda oss av en explosionsmotor.

Jag vill utveckla foérdelarna med en motor i Vidfamne. Det finns vissa omr&den
som helt klart skulle férbattras med en motor. Sékerheten skulle 6kas fér bade
skepp och beséttning, lattare att komma ut och segla i tuffare vader, en mindre
beséattning skulle behovas.

Vi kan bérja med sékerheten. Att misslyckas med manévrar i svag vind innebar
ofta ingen storre fara. Men att misslyckas med manévrar i 10-15 m/s innomskérs
ar en helt annan sak. Att d4 starta upp en hjalpmotor och samtidigt ta ned seglet &r
en trygghet som jag anser borde finnas. En padhdngsmotor i dessa vindférhallanden
kan man glémma. Den gor ingen nytta.

Vidfamne &r ett mycket unikt skepp och att d& néja sig med att sdga att vi inte far
misslyckas med mandvrar nér det bl&ser s& mycket anser jag vara oansvarigt. Man
skall heller inte glémma bort att Vidfamne alltid kommer att vara l&ngsam i sina
mandvrar samt kréva stort mandverutrymme hur duktiga vi 4n blir p& att segla och
ro honom. Vid man 6ver bord har vi idag en gummibat med tv3 beséttningsman
som hela tiden ar startberedda. Detta gdr ocksd att ersitta med en motor i
Vidfamne. En viktig skillnad &r dock att raddningsaktionen tar langre tid utan
gummibat.

Egentligen kréver Vidfamne vindar dver 10 m/s fér att géra ratt for sig och det
skulle vara roligt att f& segla honom nar han gar som bast. Problemet &r att komma
ut p& nagorlunda fritt vatten fér att sétta segel i dessa vindférhallanden. Att ro eller
knuffa honom ut ur Héné Klava i sydliga och kraftiga vindar ar n&got vi inte klarar
sjélva idag. Att bogsera innebér ocksé vissa risker. Men med en motor i Vidfamne
skulle detta vara fullt mojligt.

Visst &r det frestande?

En fulltalig beséttning pa Vidfamne idag &r 10-12 man. Av dessa beséttningsman
férsvinner 4 st. ner i gummibatarna fér att knuffa. Dessutom skall 2 av dessa
gummigubbar standigt vara beredda pa man éver bord. De kan alltsd inte ha en allt
for viktig syssla ombord. Det kravs ocks& mycket ringande innan man far ihop en
s8pass stor besattning och ofta klaffar det inte varp& man far stanna i hamn. Med
en motor kan man minska besattningen med c:a 3 man kanske mer nar vi blir
duktiga. Det blir alltsd lattare att komma ut.

Man kan nu disskutera om hur pass vikingatidstrogna vi skall vara. Jag anser att
det viktigaste ar att komma ut och segla med Vidfamne i de flesta vindférhallanden
an att han skall ligga som ett flytande museum fér att det bl&ser fér mycket eller 4r
svért att f& tag i en tillrackligt stor besattning.

Utseendemadssigt ar det snyggare med en motor inne i Vidfamne &n med en
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pahangsmotor eller gummibatar som dessutom drar ned farten.

Aven om man har en motor i skeppet s& behdver det inte innebara att man skall
anvénda den i tid och otid. Anders skriver "Det dir med att stagvénda betyder inte
s8 mycket langre.” om man har en motor. Om jag skulle vara Hévedsman och tagit
mig ut till H6n6 Kldva tilsammans med en beséttning fér att segla pa vikingatida vis
sd kommer jag inte att kéra motorn nar vi skall stagvanda. Det &r naturligtvis upp
till varje Hévedsman att géra som han sjélv vill men jag tror inte besattningen
tilldter honom att kéra fér mycket med motorn om de har kommit for att segla.

Med en motor har vi méjlighet att ga efter en turlista som Anders skriver. Jag ser
detta som négot positivt inte negativt. Vi kan d& lattare planera langre seglingar
och helgturer som stammer 6verens med vara medlemmars begransade tid. Man
vet nar man kan vara framme for att lamna av en gammal beséttning och ta emot
en ny o.s.v. Alla har inte hur mycket tid som helst for att invénta de ratta vindarna
dven om det Iater vackert.

Inte att férglomma &r om konstruktionen i skrovet, Overhuvudtaget, tél en
vibrerande motor. Férmodligen kommer det ocks& att bli andra sj6farts- och for-
sakringsregler som man maste ta stallning till. Det &r mycket att fundera pa.

Jonas Brolin

NYA SEKTIONER INOM SVS

Den 27 november hade vi ett storméte fér alla aktiva i féreningen pa Hotell 11 pa
Eriksbergsomradet. Meningen med métet var att ater samla alla arbetshungriga
medlemmar och informera om vinterns aktiviteter samt bilda sektioner inom
féreningen.

Vi i styrelsen vill delegera ned ansvar till de medlemmar som vill vara med och
paverka. Det finns ocks& helt nya intresseomrdden (sektioner) som aktiva
medlemmar vill engagera sig i.

Inom varje sektion, som bildades, blev 1 person sammankallande. Den personen
fick ocksé till uppgift att halla styrelsen informerad.

Om ni skulle vara intresserade av att delta i ndgon sektion kan ni kontakta
respektive sammankallande och anmala er.
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De nya sektionerna:

Véanskap & Hlidskalf

Halla vanskapliga kontakter med andra féreningar med liknande intressen. Samia
material till Hlidskalf och péverka tidningen i positiv riktning.

Sammankallande: Jérgen Johansson, tel. :

Nybygge
Planera for ett ev. nybygge av ny vikingatida batar och skepp
Sammankallande: Holger Carlsson

Fatabur (fest) & Medlemsvard

Allt ifr&n fester av olika anledningar till organiserade
resor till intressanta mal.

Sammankallande: Rolf Ekelund,

Arkeologi & Etnologi

Fortsétta det fina arbete vi fatt igdng med olika institutioner samt verka for att fler
bétar vid Askek&rr tas upp ur leran och bevaras. Ta reda p4 hur vi levde, kladde
oss och ténkte pa vikingatiden.

Sammankallande: Ann Franzen Tel.

Segling, utbildning & sikerhet

Planera sommarens seglingar, utbilda inom sjémansskap,
navigation och att ldra ut hur man seglar Vidfamne
Sammankallande: Anders Lindahl, tel

Drift & PR

Praktiskt arbete med vard av skepp och lokal, planering av
buddget, PR-trycksaker osv.

Sammankallande: Styrelsen

OBS!

Vi i styrelsen férvantar oss att alla de som njét av segling i sommras, med
Vidfamne, dven stéller upp och hjélper till med underh&ll nu under vintern. Det ar
massor som skall géras s ni behévs allihopa. Kontakta n&gon i styrelsen s& far ni
mer information
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HUR KOM VIKINGARNA FORBI FALLEN | TROLLHATTAN

| Snorre Sturlassons Heimskringla finns en beréttelse om Harald Hardrdde som
sldpade sina skepp upp i Vénern for att hérja dess strander. Dessa lar ha &gt rum
1064.

Var detta méjligt — kan det finnas spar &n idag?
En solig héstdag gjorde ndgra medlemmar en utflykt for att med Kurt Wolters hjalp
titta pd omradet kring kanalen i Trollh&ttan.

Vi fick kopior pa négra intressanta artiklar av Olof Boman om tvé tankbara végar
forbi fallen bade véster och 6ster om &lven.

Partiet mellan &lven och reningsverket pd vastra sidan visar tydliga spér av
dragrénnor eller halvdgar, men resterande stricka till Knarrdn (obs! namnet)
uppstréoms fallen &r férstérda av bebyggelse. Olof Boman visade vid
fornminnesinventeringen 1983  dragvdgarna fér en  antikvarie  fran
Riksantikvariedmbetet och de finns inritade som nr 112 pé& inventeringen. Enligt
antikvarien uppfattades de som naturbildningar och &r sdledes inte skyddade vid
en eventuell exploatering.

Det borde vara ratt enkelt att vid en arkeologisk undersokning kunna konstatera
om det ar halvagar eller dragrédnnor, men den undersékningen &terstér att géra. For
er som vill se med egna 6gon och/eller lasa mer om dragvéagsteorierna kontakta
undertecknad.

7 v ) '.’ /’ Kot BAY.
“"'/_T"' M{l <
- W""""“"' -

Efter Trollhattan 8kte vi till Alvdngen dar vi fick en spannade férevisning av
Repslagarbanan, dér vi ndgon gang kanske kan sld nytt tdgvirke i naturmaterial till
en ny rigg till Vidfamne.

En givande dag som inte blev sdamre av att det var mycket vackert vid
fornborgarna och alven i Trollhattan.

Ann Franzén,
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OM TIDENS BETYDELSE

Nér vi &kte frdn besoket pa Vikingaskipshalle i Oslo kom vi att prata om tid. Det
bérjade med vilka tidsangivelser vikingarna hade nar de stamde traff och fortsatte
med nér i historien de férandringar intraffade som har fért fram till dagens intensiva
tidsjakt. Vissa fragestéliningar som dyker upp som en biprodukt av vara olika
studiebesok slépper inte greppet férran man sokt svar. Den senare delen av fragan
om nér i historien manniskan borjar lata sig styras av klockan finns utmarkt bevarat
i en bok av Lennart Lundmark: *Tiden &r bara ett ord. Om klockornas makt
och hur man bryter den.” (1993).

S& sent som i borjan av 1800-talet hade varje ort sin egen tid, vare sig man
anvande sann soltid eller medelsoltid. Tidsskillnaden mellan Géteborg och
Stockholm &r 24 minuter. Nar kommunikationerna blev snabbare bérjade
problemen. Jarnvédgen mellan Gbg och Sthim blev fardig 1862. Hur skulle man nu
gbra med tidtabellen? Man utgick fr&n Géteborgstid eftersom da resenirerna efter
banan, som féljde lokal tid, skulle komma né&gra minuter fér tidigt till tget. Detta
hade man svart att smélta i den kungliga huvudstaden och i boken beskrivs
mycket roande hur olika institutioner agerade fér att genomdriva att tiden i
Stockholm utgjorde utgadngspunkten.

D4 géllde Stockholmsperspektivets tid, nu géller det arkeologiska undersokningar.
Huvudstadens institutioner &r starka.

Citat ur boken:

"Tiden blir dyrare

Varfor blev det sd har? Det finns sakert flera orsaker, men en av de viktiga ar att
tiden betraktades som n&got absolut. Den fick en karaktér av n&got som verkligen
fanns, n&got som kunde fangas och utnyttjas allt effektivare. Begreppet har blivit
s& verkligt att det férde tankarna vilse. Man bérjade tala om arbete som en kamp
om tiden nér det helt enkelt handlade om hur mycket arbete man skulle utféra och
i vilket tempo.

For att enkelt forklara det hér sattet att tdnka kan man anvinda en fabrik som en
bild fér hela ekonomin. L&t oss s&ga att den hér fabriken producerar en bil per dag.
Genom produktivitesférbéattringar kommer den efter en tid upp i tio bilar per dag.
D& upplevs det som om tiden har blivit tio gdnger sa vardefull. Den arbetstid som
tidigare bara gav en bil ger nu tio. Dagens virde har tiofaldigats eftersom man
resonerar som om det verkligen finns en tid vi kan sitta ett pris p4. Men vad som
finns &r bara mer eller mindre effektivt arbete. Ett av de redskap vi anvander for att
mata det &r tid, men det redskapet blir varken dyrare eller billigare av hur mycket vi
producerar.

Det hér visar hur viktigt det ar att vi férséker komma underfund med hur
begreppen styr vart tdnkande. For nér vi betraktar tid som en vara med ett pris s&
far det sina konsekvenser. Om vi tror att tiden blivit tio gdnger s& vadefull s& blir
det &nnu mer angeldget att utnyttja denna dyrbara tid. D& méste vi effektivisera
produktionen och da blir tiden &nnu dyrare.”

Nyfiken? Va' bra, lds dd boken. "Bibbi-Ann”
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AKTIVITETER
Tag chansen att se ett riktigt segelloft, och lara sig de mest elementéra knoparna
ombord. Fér de som kan négot, kanske detta kan vara en rep-etition. Lérdagen
den 14 januari kl. 9.00—c:a kl. 12.00 tréffas vi hos Harald Karlsson p& Rénnang fér

att frascha upp oss pa knutar och snéren. Ann Franzen tar emot anmélningarna pé
tel. Anmadl er innan arsskiftet.

ETT STORT TACK

Vi vill garna tacka dem som stéllt upp och hjélpt oss med Viking och den nya
lokalen p& Exportgatan 7 samt med upprustningen av densamma. Detta géller:

e Evert Lindholm och Christer Segander - Utbildningsférvaltningen

* Bengt Lindh, Bertil Olander och Nils-Géran Franck - Fastighetskontoret
e Klas Nylander — Skanska

¢ Br. Edstrand

* Tidermans

ANNONS
Anita Holmberg i Falkenberg stickar fina tréjor i ren ull och av hog kvalitet. Hon
séljer dessa till formanliga priser. Hon gor dven valgjorda sma vikingar av trd, som
hon séljer. Ring Anita pa tel. . s far du veta mer.
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